


RIASSUNTO CARBURANTE E LUBRIFICANTI

SERBATOIO BENZINA LITRI 24 circa AGIP SUPERCORTEMAGGIORE (98100 NO)
MOTORE CAMBIO (ogni tempo) OLIO  Kg 4 AGIP SINT 2000
GRUPPO CONICA RUOTA ' JSTERIORE OLIO  Kg 0,4 AGIP F.1 ROTRA SAE 90

FORCELLA TELESCOPICA OLIO cm?® 180 per AGIP F.1 ROTRA ATF oppure
gamba AGIP F.1 0OSO 45

MOZZ| RUOTE E PART! MOBILI TELAIO GRASSO AGIP F.1 GREASE 33 FD

CAVI NELLE GUAINE GRASSO AGIP ROCOL GP 1



USO E MANUTENZIONE
MANUEL D’INSTRUCTIONS
INSTRUCTION MANUAL

MV4C75

MECCANICA VERGHERA-AGUSTA
STABILIMENTI: VERGHERA 21010 - ITALY
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PREMESSA

Nel presente libretto sono
descritte le principali carat-
teristiche, le istruzioni per
I'impiego e la manutenzione
del motociclo

MV4CT75

Alcuni gruppi sono illustrati
e dettagliati in modo parti-
colare, per permettere al-
I'Utente una sufficente cono-
scenza e ottenere le migliori
prestazioni e garantire la piu
lunga durata del motociclo.
Per le verifiche non facil-
mente eseguibili con i mezzi
a disposizione e per le revi-
sioni parziali o generali, si
consiglia di rivolgersi esclu-
sivamente presso | nostri
Concessionari abilitati alla
manutenzione del métociclo

MV 4 C 75 oppure presso la
ns. casa.

AVANT - PROPOS

Dans ce livre sont décrites
les données caractéristiques
principales et les instruc-
tions pour le meilleur em-
ploi et I'entretien de la moto-
cyclette

MV4CT75

Certains groupes sont illu-
strés avec un soin speécial,
dans le but de permeéttre a
nos clients, qui seront des
usager de la machine, une
connaissance suffisante du
véhicule, les mettant en con-
dition d'obtenir les plus hau-
tes performances en garan-
tissant le maximum de durée
de la machine.

Pour efféctuer les contrdles
qui ne peuvent pas étre faits
aisément avec les moyens a
disposition, ainsi que pour
les révisions partiélles ou
générales, nous conseillons
de s'adrésser éxclusivement
& nos conceéssionaires ou
directement a l'usine.

FOREWORD

This booklet provides a prac-
tical description of the ope-
ration and maintenance ins-
tructions and of the main
features for the

MV4CT75
motorcycle.
Several assemblies are illu-
strated and described in
detail to enable the owner

to become sufficiently ac-
quainted with his machine
and to obtain the best per-
formance and the longest
service life.

For any check-up that may
not be easily conducted by
means of standard tools and
when partial or general over-
haul is required, consult au-
thorized M.V. AGUSTA re-
presentatives qualified to per-
form maintenance on the
MV 4 C 75 motorcycle, or our
Factory.
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NOTA IMPORTANTE

Per il buon funzionamento e
la conservazione del moto-
ciclo occorre che |Utente
legga attentamente tutte le
notizie riportate nel presente
libretto e osservi scrupolosa-
mente le norme sotto indi-
cate:

1. A motore freddo evitare
di accelerare subito.
Lasciar girare il motore
qualche tempo a velocita
moderata affinché si ri-
scaldi bene prima di ini-
ziare la marcia.

2. Durante i primi 3000 Km.:
a) e consigliabile non su-
perare in pianura le velo-
cita indicate nella tabella

a (pag. 29)
b) non mantenere le sud-
dette velocita massime

consentite per lunghi pe-
riodi di tempo.

c) non viaggiare costante-
mente a piena apertura

NOTICE IMPORTANTE

Pour le bon fonctionnement
et la parfaite conservation
de la motocyclette il est
indispensable de lire atten-
tivement toutes les notices
de ce livre et suivre les con-
seils suivants:

1. Ne jamais démarrer a

plein gaz avec le moteur
froid.
Laissez tourner le moteur
pendant quelque temp a
une vitésse reduite, de
facon a bien le rechauffer
avant de deémarrer.

2. Pendant les premiérs
3000 km. il est conseillé:
a) sur route en palier ne
pas dépasser les vitésses
maxima indiquées au ta-
bleau a la (pag. 29)

b) ne pas maintenir les
vitésses maxima susdites
pour des longues perio-
des.

c) ne pas rouler a plein

IMPORTANT

For a good preservation and
for keeping the machine in
first class running order the
owner is advised to read
carefully all the information
contained in this booklet and
to comply with the following
instructions:

1. When the engine is cold
avoid sudden large throt-
tle openings.

Before driving away keep
the engine turning over
slowly for a little time
until the engine is hot.

2. During the first 3000 km.:
a) it is advisable not to
exceed on level roads the
speeds given in the table
on (pag. 29)

b) do not maintain the
above maximum allowable
speeds for long periods
of time.

c) do not drive extensively
on full throttle opening,



di gas, specialmente in
salita. E' bene ogni tanto
fare respirare il motore.
d) non richiedere al mo-
tore piu di quanto puo
fornire, rispettando i dati
di regolazione e presia-
zione.

Dopo i primi 1000 Km.:

a) verificare la chiusura
di dadi e bulloni,

b) effetiuare il cambio
dell'olio del motore.
Successivamente il cam-

bio dell'olio del motore
va eseguito ogni 6000 Km.
(possibilmente a motore
caldo).

gaz pour trop longtemps,
en particulier sur des rou-
tes de montagne, pour ne
pas surchauffer le moteur.

d) ne demandez jamais
a votre moteur plus de
ce qu'il peut donner. Res-
pectez les normes de
réglage et des perfor-
mances.

Aprés les premiers

1000 km.: .

a) vérifier le serrage des
boulons et écrous.

b) fair la vidange de
I'huile du moteur.

Par la suite la vidange
de I'huile du moteur de-
vra etre faite tous les
6000 kms. (de préférence
avec le moteur chaud).

particularly when climbing
slopes. It is advisable from
time to time to drive on
lower throttle openings.
d) do not demand from
the engine more than it
can offer by exceeding the
maximum allowable per-
formance and adjustment
data.

After the first 1000 km.:

a) check security of nuts
and bolts.

b) change engine oil. The
engine oil must then be
changed at 6000 km. inter-
vals. (With engine hot).



Dati per l'identificazione

Ogni motociclo €& contraddistinto da un numero
stampigliato sul telaio nella posizione indicata nella
fig. 3.

| dati sono costituiti da un prefisso ed un numero.
Gli stessi servono per lidentificazione del moto-
ciclo agli effetti di Legge e sono riportati sul cer-
tificato di conformita, sul libretto di circolazione
e devono essere sempre citali nell'eventuale richie-
sta di parti di ricambio.

Données d’identification

Chaque machine se distingue par un numero estam-
pillé sur chaque cadre dans la position indiqueé
a la fig. 3.

Ces numeros d’identification sont constitués par
des lettres et un numero et doivent servir pour
I'identification de la machine a n'importe quel effet.
Ces numeros qui apparaitrons sur tous les docu-
ments officiéls devront toujours étre répetes dans
le cas de commande de pieces de rechange.
Identification data

Each motorcycle is identified by a number stamped
on its frame, in the position shown on fig. 3.
The identification data consist of a- prefix and of
a number These data are for legal identification
of the machine and are also entered in the « Cer-
tificato di Conformita », in the «Libretto di Circo-
lazione » and must always be referred to in any
spare parts order.

10



RIFORNIMENTI
(per Stazioni di Servizio)

Carburante:
Super (98 = 100 NO).

Capacita serbatoio:

litri 24 compreso 4 litri di ri-
serva.

Lubrificazione motore e cam-
bio:

vedere riassunto retro coper-
tina.

Olio di marca accreditata del
tipo HD della densita:
temperatura sotto + 6°C SAE
20

temperatura sopra + 6°C SAE
40

Cartuccia filtro

tipo FRAM CH 803 PL Je 59
@i 18 L 101

Capacita carter:
Kg. 4.

RAVITAILLEMENTS
(Stations de service)

Carburant:
Super (98 <+ 100 NO).

Contenance du réservoir:
24 litres dont 4 de réserce

Graissage du moteur et de
la boite a vitésses:

Voyez le résumé a la dernie-
re page de la couverture.
Huile de bonne marque type
HD:

température inferieure
+ 6° centigrade SAE 20
température superieure aux
+ 6° centigrade SAE 40

aux

Cartouche filtrante

type FRAM CH 803 PL Je 59
@i 18 L 101

Contenance du carter:
4 Kkgs.

REFUELLING
AND LUERICATION
(for petrol stations)

Petrol:
Super (98-100 Oct.).

Petrol tank capacity:

24 litres (4 litres reserve in-
cluded)

Engine and gearbox lubri-

cation:

Please see the summary on
last page of the book-cover.

good quality oil of the HD
type:
with temperature lower to

+ 6°C SAE 20
with temperature higher to
+ 6°C SAE 40

Oil filter

type FRAM CH 803 PL e 59
i 18 L 101

Engine case capacity:
4 kag.

11



Lubrificazione gruppo conico
ruota posteriore:

olio di marca accreditata
nella densita SAE 90

Capacita:
Kg. 0,4,

Pressione pneumatici

Solo conducente: percorsi
misti:

pneu. anteriore  Kg/cm’ 2

pneu. posteriore Kg/cm' 2.2

Conducente e passeggero.

pneu. anteriore  Kg/cm® 2
pneu. posteriore Kg/cm’ 25

12

Graissage groupes coniques
roue AR.:

Huile de bonne marque
SAE 90.

Huile contenu dans la boite
des groupes coniques de la
roue AR.:

0.4 kgs.

Pression des pneus en atm.

Conducteur seul: route nor-
male:

pneu AV. atm. 2
pneu AR. atm. 2,2
Conducteur et passager:
pneu AV. atm. 2
pneu AR. atm. 2,5

Lubrication of the rear wheel
group:

good quality oil -
SAE 90.

density

Capacity:
0,4 kg.

Tyre pressure

On normal road: Driver only:

front tyre 2 kg/cm’
rear tyre 2,2 kg/cm’
Driver and one passenger:
front tyre 2 kg/cm’
rear tyre 2.5 kg/cm’



COMANDI

E APPARATI DI

CONTROLLO (fig. 4)

Sul cruscotto:

1.

Commutatore a 4 posi-
zioni con chiave estrai-
bile.

Chiave inserita in posi-
zione diritta: tutto spento.
Dalla posizione diritta
chiave girata a sinistra:
luci parcheggio e chiave
estraibile.

Dalla posizione diritta
chiave girata a destra:

primo scatto:
accensione e servizi (cla-

xon, trombe, lampeggio
e stop).

secondo scatto:
accensione, servizi, luci

e spie controllo.

Strumento contachilometri
a destra

Strumento contagiri a si-
nistra -

COMMANDES ET

INSTRU-

MENTS DE CONTROLE (fig. 4)

Sur le tableau de bord:

P

Commutateur a 4 posi-
tions avec clef.

Clef inserée. Position
droite: tout éteint.

Clef tournée du centre
vers la gauche: feux de
stationnement. La clef
peut étre enlevée.

Clef tournée du centre
vers la droite:

premier déclic:

clacxon, trompes, cligno-
tants et stop;

deuxiéme déclic:

contact, feux et
lumiéres, voyants
neux de contrble.

phare,
lumi-

. Sur la droite: tachymétre

Sur le c6té gauche comp-
teur des tours

CONTROLS AND

INSTRU-

MENTS (fig. 4)

On the instrument panel:

1,

N

Four-position commutator
with removable key.

- Key inserted, in line with

machine: neutral.
Turn key in anti-clockwise

direction: parking lights
and key removable.

Turn key in clockwise
direction:

first step:

ignition, horns, flash- and
stop lights;

second step:

ignition, check and war-
ning lights.

Speedometer (right hand
side)

R.P.M. indicator (left hand
side)

13



4, Spia rossa - carica dina-
mo.

5. Spia azzurra - luce abba-
gliante.

Sul manubrio

A destra:

6. Manopola comando car-
buratori.

. Leva comando freno an-

teriore.

8. Dispositivo comando con
incorporato: pulsante av-
viamento, pulsante Ilam-
peggio e interruttore luci
di profondita e anabba-
gliante.

A sinistra:

9. Leva comando frizione.

10. Dispositivo comando con
incorporato: deviatore luci
di profondita e anabba-
gliante, pulsante claxon,
(pulsante trombe e coman-

=~

do indicatori di direzione.)

14

4. Voyant rouge: de controle
de charge.

5. Voyant bleu: phare.

Sur le guidon

A droite:

6. Poignee des gaz.

7. Levier commande freil
AV.

8. Dispositif commande avec
bouton du démarreur
bouton de clignotment
phare-code et interrup-

teur phare-feux code.

A gauche:

9. Levier de débrayage.

10. Dispositif commande avec
commutateur phare-code,
(bouton trompes électri-
ques, commutateur signal
de direction.)

4. Red light: dynamo.
5. Sky blue light: high beam.

On handlebar

Right hand' side:

6. Throttle twist grip.

7. Front brake control.

8. Control box, incorporating:
start button, dipper light
and high and low beam

control switch.
Left hand side:
9. Clutch lever.

10. Control box, incorporating:
low and high beam light

selector, (horns control
buttons and flash lights
control.)



OMANDO INDICATORI DIREZIONE

PULSANTE CLAXON

[DEVIATORE LUCI PRDFONDITA

PULSANTE TROMBE

fig. 4

PULSANTE AVVIAMENTO |

PULSANTE LAMPEGGIO

INTERRUTTORE LUCI

15
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Al centro:

. Impugnatura frenosterzo

Sul fianco sinistro del motociclo (fig. 5)

Rubinetto benzina con riserva.

Vite coperchio batteria.

Pedale freno posteriore

Interruttore stop.

Tappo carica olio con astina di livello.
Sfiato motore.

Maniglia sollevamento motociclo.
Appoggio laterale motociclo.
Comando cavalletto centrale.

Sul fianco destro del motociclo (fig. 6)

Rubinetto benzina con riserva.
Vite coperchio batteria.
Pedale cambio.

Sgancio sella ribaltabile.

— Tappo carica olio scatola trasmissione

16

(fig. 25).

11,

Au centre:

Frein de diréction,

— Sur le coté gauche de la moto (fig. 5)

o O =t

©®No

1

| P

Robinet & essence avec resérve.

Vis du couvercle de la batterie.

Pédale du frein AR.

Interrupteur feu stop.

Bouchon avec tige de controle resercoir
huile.

Tuyau d’évent du moteur.

Poignée pour soulever la moto.

Bequille laterale.

Commande de la bequille centrale.

Sur le coté droit de la moto (fig. 6)

Robinet a essence avec resérve.

Vis du couvercle de la batterie.

Selecteur de vitésses a pedale.

Blocage a crochet de la selle.

Bouchon pour le remplissage d’huile de
la boite de la transmission (fig. 25)



— Center

11. Steering damper knob.

— Left hand side of motorcycle (fig. 5)

Petrol tap with reserve.
Battery cover screw.

Rear brake control pedal.
Stop light control.

Oil filler cap with dip stich.
Engine vent line.
Motorcycle lifting grip.
Side stand.

Center stand control.

fig. 5

SEEDIREIER O g0 bt

Right hand side of motorcycle (fig. 6)

Petrol tap with reserve.
Battery cover screw.

Foot gear change lever.
Saddle release mechanism.

— Oil filler plug for transmission box
(fig. 25).
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AVVIAMENTO DEL MOTORE

Avviamento a freddo:
Predisporre i comandi nel
modo seguente:

—- Mediante il pedale 3 fig. 6
accertarsi che il cambio
sia in posizione di folle.

— Ruotare la manopola co-
mando del carburatore 6
fig. 4 per 1/4 od 1/5 della
sua rotazione totale.

— Introdurre la chiave nel
commutatore 1 fig. 4 e
ruotarla verso destra fino
al primo scatto.

— Premere quindi il pulsante
d'avviamento sul disposi-
tivo 8fig. 4,

AVVERTENZA - La durata

del contatto per |'avviamento

deve essere piu breve pos-
sibile.

In caso di mancato awvia-
mento ripetere il contatto
avendo cura di intercalare

qualche secondo fra i diversi
avviamenti.

Evitare inoltre di accelerare
subito, specie se a motore

18

MISE EN MARCHE
DU MOTEUR

Démarrage a froid

— Avec le sélecteur 3 fig. 6
s'assurer que le boitier
soit au poin mort.

— Tourner la poignée de
commande des gaz6 fig. 4
pour 1/4 ou 1/5 de sa
course. .

— Introduire la clef dans le
commutateur 1 fig. 4 et
la tourner vers droite jus-
qu'au premier déclic.

— Pousser sur le bouton du
demarreur 8 fig. 4.

ATTENTION - La durée du
contact du démarreur doit
etre aussi breve que possible.
Dans le cas ou le moteur
ne déemarre pas immeédiate-
ment, repéter le contact ayant
soin de laisser passer quel-
que instant entre les pres-
sions sur le bouton du dé-
marreur.

Eviter, sourtout si le moteur
est froid, de donner tout de
suite du gaz, car il faut don-
ner a l'huile le temps d'en-

ENGINE STARTING

Engine cold

Prepare controls as follows:

— By means of foot gear
change lever 3fig. 6
make stre that gearbox
is in neutral position.

-— Rotate throttle control grip
6 fig. 4 1/4 to 1/5 of
its total travel.

-— Introduce ignition key in

commutator (1) fig. 4 and
rotate clockwise to the
first step.

—- depress start button on
coniroi box 8 fig. 4.

CAUTION - Do not depress
starter longer than is strictly
necessary.

If the engine fails to start
repeat starting procedure
after a few seconds until
engine starts.

When engine is cold, to
allow for oil circulation, avoid
operation on large throttle
openings.



freddo, onde dar tempo al-
I'olio di entrare completa-
mente in circolazione.

Avviamento a caldo:

Eseguire le stesse opera-
zioni sopra indicate.

A motore molto caldo pud
essere necessario ruotare
completamente la manopola
comando carburante 6 fig. 4
abbandonandola gradualmen-
te non appena il motore si
avvia.

trer en circulation.

Démarrage
chaud:

Exécuter les mémes opera-
tions que dans le cas pre-
cédent.

Si le moteur est trés chaud
il se peut qu'il soit necés-
saire de tourner a fond la
poignée des gaz 6 fig.4 la
laissant retourner graduélle-
ment au point de départ, des
que le moteur a deémarré.

avec moteur

Engine hot:

Repeat starting
described above.

When the engine is hot,
it may be necessary to com-
pletely open the carburator
throttle 6 fig. 4 releasing
it by increments as soon as
the engine is running,

procedure
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AVVIAMENTO E MARCIA

Avviato il motore, eseguire

le seguenti operazioni:

— Con il motore al minimo
tirare a fondo la leva del-
la frizione 9 fig. 4 e inne-
stare la prima velocita
spingendo in alto il peda-
le campio 3 fig. 6.

— Lasciare lentamente la
leva della frizione e con-
temporaneamente ruotare
la manopola comando
gas, accelerando progres-
sivamente il motore fino
a raggiungere i giri stabi-
liti per passare alla mar-
cia superiore.

Cambio marcia

Per passare dalla prima alla
seconda velocita occorre
raggiungere i giri motore sta-
biiiti (pag. 29) chiudere re-
pentinamente il gas, tirare
a fondo la leva deiia frizione
e innestare la marcia spin-
gendo in basso il pedale cam-
bio.
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DEMARRAGE ET DEPART

Dés que le moteur a déemarre,
exécuter les opeérations sui-
vantes:

— Avec moteur au minimum
serrer a fond le levier de
I'embrayage 9 fig. 4 et en-
gager la premiere vitésse
en poussant vers le haut
la pedale du changement
de vitésse 3 fig. 6.

-~ Lacher lentement le levier
de I'embrayage et, en mé-
me temps, tourner la poi-
gnée des gaz, jusqua
rejoindre le nombre de
tours-moteur desires, pour
pouvoir passer a la vi-
tésse supérieure.

Changement de vitésse

Pour passer de la premiére
a la deuxiéme vitésse il est
nécessaire de fair rejoindre
au moteur le nombre de tours
prévus (pag. 29) fermer d'un
coup les gaz, serrer a fond
le levier de l'embrayage el

engager la vitésse en pous-

STARTING AND

After engine start comply
with the following operations:
— With engine idling, pull
the cluch control lever 9
fig. 4 and engage the low
gear pulling upward the
gearshift foot lever 3 fig. 6.
- Slowly release the clutch
lever and simultaneously
rotate the throttle twist
grip while accelerating
progressively the engine
to the R.P.M. required for
engagirrg a higher speed.

DRIVING

Gear shifting

To shift from the low to the
second gear it is necessary
to obtain the required engine
R.P.M. (pag. 29), then close
quickly the throttle twist grip,
disengage the clutch and shift
to a higher gear by depres-
sing the foot change lever
Slowly release the clutch
lever and simultaneously ace
celerate the engine.



Lasciare lentamente la leva

della frizione e contempora-

neamente accelerare il mo-
tore.

Procedere in modo analogo

per le marcie successive.

Qualora si debba ridurre la

velocita, non esitare a pas-

sare ad un rapporto infe-
riore.

Per passare da una velocita

superiore ad una inferiore

si procede come segue:

— Chiudere il gas, tirare a
fondo la leva della fri-
zione, accelerare rapida-
mente per un brevissimo
istante il motore (in mo-
do da permettere la sin-
cronizzazione degli inne-
sti degli ingranaggi) e
spingere in alto il pedale
cambio. Lasciare dolce-
mente la leva deila frizio-
ne e accelerare come gia
descritto.

sant vers le bas la pedale du

changement.

Lacher- lentement le levier

et, en méme temps, ouvrir

les gaz.

Procéder de la méme facon

chaque fois que Il'on doit

changer de vitésse.

Si on doit réduire la vitésse,

ne pas hésiter a engager

une vitésse plus basse, en
agissant comme suit:

— Fermer les gaz, sérrer a
fond le levier de I'embra-
yage. Donner un coup de
gaz extréemement rapide
(de fagcon a perméttre la
synchronisation des en-
grenages) et pousser vers
le haut la pedale du chan-
gement de vitésse. Lais-
sez aller doucement le le-
vier de ['embrayage et
donnez du gaz ainsi que
expliqué précédemment.

Repeat the above procedure
when changing over to any
higher gear.

When the speed is reduced

do not hesitate to shift to

a lower gear.

To shift from a high gear

to a lower one, proceed as

follows:

— Close throttle control, di-
sengage clutch, quickly
accelerate engine for a
very short moment to
allow for gear synchroni-
sation and pull upward the
gearsschift foot lever. Re-
lease gently the cluch le-
ver and increase the
speed as previously de-
scribbed.
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Durante

— Per

la marcia

la maggiore durata
del pneumatico posteriore
evitare accelerate, se non
€ necessario.

Non oltrepassare (nemme-
no in discesa) i giri mas-
simi stabiliti (pag. 29)

Il motore bisogna ogni
tanto farlo respirare evi-
tando lunghi periodi di
piena apertura specie
nelle marce basse.

La spia rossa di carica
della batteria deve essere
sempre spenta. Essa deve
accendersi solo quando i
giri del motore si abbas-
sano sotto i 2200 circa.

Evitare in modo assoluto

la marcia con il livello
dell'olio al disotto del
segno MIN. sull’'asta’ di
verifica.

— Durante la marcia non te-

22

Pendant la marche

— Pour une plus longue du-

rée du pneu arriere evitez
de donner des coup de
gaz trop violents.

Ne jamais dépasser, mé-
me en descente, les tours
maxim du moteur (pag. 29)

De temps en temps le
moteur doit respirer. Evi-
ter de marcher trop long-
temps a plein gaz, sour-
tout dans les Vvitésses
basses.

Le voyant rouge qui sert
a signaler la charge de
la batterie, doit étre tou-
jours étteinte. Elle doit
s'allumer seulement lors-
que le moteur tourne a
un régime inférieur aux
2200 tours.

Eviter absollument de
marcher avec le niveau
de i'huile au dessous du

When driving

If not necessary avoid
sudden large throttle
openings. This will result
in a longer life of the
rear tyre.

Never exceed the max-

imum allowable R.P.M.
(pag.-29) even when driving
downhill.

Do not drive for long
periods on full throttle
opening, especially at low
gearbox speeds. This will
result in a better engine
cooling

— The battery charge red

warning light must always
be out. This light illumi-
nates only when engine
R.P.M. drops below 2200
approx.

We strongly recommend
not to drive when the o
level is below the MIN



nere senza necessita la
mano sulla leva della fri-
zione.

Evitare la marcia con mo-
tore al disotto dei qgiri
minimi.

Non & consigliabile Ila-
sciar slittare la frizione
per riprendere, cosi pure
per percorrere discese
con il cambio in folle e
frizione disinnestata.

Nel percorrere le discese
@ bene utilizzare |'azione
frenante del motore e se
la discesa & forte con-
viene usare le marce infe-
riori; in genere si utilizza
la velocita come se si
fosse in salita, evitando
in tal modo I'eccessivo
consumo e l|'anormale ri-
scaldamento dei freni.

signe MIN. sur la jauge.

Pendant la marche ne pas
appuier la main sur le
levier de |'embrayage.

Ne pas marcher avec le
moteur au, dessous du
regime minimum.

Ne faire jamais patiner
I'embrayage en reprise.

Ne jamais marcher en
descente avec le sélecteur
de vitésse au point mort.

En descente il est préfe-
rable d'employer ['action
de freinage du moteur.
Si le descente est trés
forte il est a conseiller
I'emploi d'une vitésse in-
férieure, en employant les
vitésses comme Si oOn
marchait en cbte on évite
ainsi une wusure et un
chauffage excéssifs des
freins.

mark stamped on the dip
stick.

When driving do not keep
your hand on the clutch
lever, if not necessary.

Avoid driving below en-
gine minimum R.P.M.

It is not advisable to pick-
up by means of clutch
slipping. Do not drive
downhill with the gear in
neutral position and the
clutch disengaged.

When driving downhill it
is recommended to make
use of the braking action
of the engine. If the slope
is very steep, shift to a
lower gear to avoid ex-
cessive wear and over-
heating of the brakes.
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Arresto motociclo

Si toglie il gas, si preme
sul pedale freno posteriore 3
fig. 5 e si tira la leva che
comanda il freno anteriore 7
fig. 4.

Qualche istante prima che
il motociclo si fermi, tirare
la leva della frizione e pas-
sare nella posizione di folle
del cambio di velocita.
Usare sempre contempora-
neneamente i freni anteriore
e posteriore.

A veicolo fermo e motore in
moto mettere sempre il cam-
bio in folle per non dover
tenere la frizione disinnestata.
La posizione del folle si trova
fra la prima e la seconda
velocita.

Durante la sosta il motovei-
colo deve essere posto sul
cavalletto di sostegno evitan-
do di appoggiarlo ai muri €
ai bordi dei marciapiedi.
Quando si fa uso del caval-
letto laterale & bene chiu-

24

Arret du motocycle

Couper les gaz et pousser
sur la pédale du frein AR. 3
fig. 5 en serrant, en méme
temps, le levier qui com-
mande le frein AV. 7 fig.4
Quelque instant avant l'arrét,
actionner I'embrayage mettre
au point mort le selecteur
des vitésses.

Actionner toujours le frein
AV. et le frein AR. en méme
temps.

Avec moteur en movement
mais machine arrétée garder
toujours le selécteur des vi-
tésses au point mort. Le point
mort se trouve entre le pre-
miére et la deuxiéme vitésse.
Pendant les arréts, mettre la
machine sur la béquille cen-
trale.

Si on employe la béquille
laterale, il faut fermer les
robinets de I'essence, car
I'inclinaison de la machine
peut causcr, si les robinets
sont ouverts, le noyage du

Stopping the motorcycle

Close throttle, depress rear
brake control lever 3 fig. 5
and operate the front brake
control lever 7 fig. 4

A moment before the motor-
cycle stops disengage the
clutch and change into the
neutral position. Always ope-
rate front and rear brakes
simultaneously.

When the machine is statio-
nary and the engine is run-
ning, always put the gear in
neutral to prevent keeping
the clutch held out,

The neutral position is bet-
ween low and second gear.
When parked, the motor-
cycle must stand on its stand.
Avoid resting it against walls
or sidewalks.

When resting on lateral stand
it is recommended to shut
off the petrol taps.

The slant position of the
machine, with petrol taps
open, may result in pei ol



dere i rubinetti della benzina.
L’inclinazione che assume il
motociclo pud provocare
(con i rubinetti aperti) un’en-
trata di benzina nel motore;
cid causerebbe un avvia-
mento difficile.

ARRESTO DEL MOTORE

Chiudere il gas ed i rubinetti
benzina 1 fig. 5 o 1 fig. 6
e disinserire la chiave del
commutatore,

moteur ei cela causerait un
démarrage difficile.

ARRET DU MOTEUR

Fermer les gaz et les robi-
nets d'éssence 1 fig. 5 ou 1
fig. 6. Couper le contact en
débrancheant la clef du com-
mutateur.

eniering the engine thus
causing a difficulty starting.

ENGINE SHUT-OFF

Close throttle grip and the
petrol taps 1 fig. 5 or 1 fig. 6
and remove the ignition key
frcm the commutator,
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SOLLEVAMENTO DEL MOTOVEICOLO SUL
CAVALLETTO CENTRALE

Per sollevare il motociclo, agire con il piede
sul bracciolo sporgente del cavalletto e con-
temporaneamente sull'impugnatura posta sul
telaic (7 fig. 5)

MISE DE LA MACHINE SUR BEQUILLE

Appuyer avec le pied sur le bras qui sort
sur le coté de la béquille et tirer sur le
manche sur le cadre (7 fig. 5)

PARKING THE MOTORCYCLE ON CENTER
STAND -

For lifting the motorcycle on its center stand

hold the handgrip located on the frame (7 fig. 5)

and prop your foot against the foot rest on
tha stand and pull the machine onto its stand.

26

fig. 7



RODAGGIO

Sebbene il motore, come vie-
ne consegnato, & gia libero,
& bene perod evitare di richie-
dere costantemente il mas-
simo della potenza e della
velocita.

E’ percio consigliabile un giu-
sto periodo di rodaggio per
permettere un buon assesta-
mento dei vari organi in mo-
vimento. Per tale periodo e
consigliabile non superare la
velocita riportate nella tabella
(pag. 29)  Si consiglia inol-
tre di tenere presente:

— Non mantenere le sud-
dette velocita massime
consentite per lunghi pe-
riodi di tempo.

-— Dopo l'avviamento riscal-
dare lentamente il motore
evitando di raggiungere
un regime di giri troppo
elevato.

-— Dopo i primi 1000 Km.
effettuare a motore caldo

RODAGE

Le moteur est livré partielle-
ment rodé toutesfois, pen-
dant les premiers 3000 km,
il faut éviter de demander
a la machine le maximum
de sa puissance. Ne jamais
la pusser au maximum de sa
vitésse.

Un bon rodage de la ma-
chine a une influence déci-
sive sur les services qu'elle
rendra et sur sa durée. |l est
neceéssaire un rodage sup-
plémentaire de au moins
3000 kms. et pendant cette
période il faut veiller a ne
jamais dépasser les vités-
ses indiquées a la (pag. 29)

Ne jamais oublier:

— Ne pas rouler pour des
longues peériodes aux Vi-
tésses maxima indiquées.

— Aprés le démarrage re-
chauffer lentement le mo-
teur sans le pousser a

RUNNING-IN

Although the engine
ready run-in at time of
delivery, during the first
3000 km of operation do not
demand the maximum power
and the maximum speed from
your motorcycle.

This supplementary run-in
period is advisable to per-
mit a good bedding of all
rotating components,

It is recommended that
during this period the speeds

is al-

outlined in the table on
(pag. 29) are not exceeded
or held for long time.

It is furthermore advisable
to comply with the following:

— After starting, heat up
slowly the engine and
avoid running the engine
at too high R.P.M.

— After the first 1000 km
change oil with engine
hot and check all nuts
and bolts for security.
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Il cambio dell'olio e con-
trollare che non vi siano

dadi e bulloni allentati.
- Dopo i primi 2000 Km.
effettuare il cambio del-

I'olio (operazione da ese-
guire a motore caldo).

ATTENZIONE - Sui carbura-
tori non e stato messo alcun
fermo che limiti I'alimenta-
zione del motore, percio e
necessario osservare con di-
ligenza !e note riguardanti il
periodo di rodaggio.
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un regime de tours trop

eleve.

-— Aprés les premiers 1000
kms., avec le moteur
chaud, faire un premier

vidange de I'huile et con-
troler que les écrous et
les boulons soient bien
serres.

— Aprés les premiéers 2000
kms. faire le vidange de

I'huile (cette operation
doit se faire avec le mo-
teur chaud).

ATTENTION - Aucune butée
du boisseau n'a été mise au
carburateur. 1l est donc in-
dispensable de respecter a
la léttre les instructions de
rodage.

— After the first 2000 km
change engine oil (chan-
ge of oil to be accom-
plished with engine hot).

CAUTION - The carburetors
do not incorporate any siop
to limit engine feeding. It is
therefore necessary to stric-
tly comply with the running-
in instructions.



VELOCITA’ DI RODAGGIO VITESSES DE RODAGE RUNNING-IN SPEEDS

Percorrenza kmt. Massima velocita e giri- nelle singole marce
kms. parcorus Vitésses maxima et tours dans chaque vitésse
Mileage Maximum speed and R.P.M. for any singles gear
1 2 3 4 5°
0-1000 Km 51 72 103 123 145
0- 600 Miles 32 45 64 76 90
5000 5000 5500 5700 6000
1000 - 3000 Km 61 86 112 145 170
600 - 1800 Miles 38 53 70 90 105
6000 6000 6000 6500 7000
Oltre 3000 Km 61 93 122 156 194
Aprés 3000 Kms
Above 1800 Miles 38 58 76 97 120
6000 6500 6500 7000 8000
Giri massimi .
Tours maxim
R.P.M. maximum 7000 8000 9000
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DESCRIZIONE

Motore

Il motore & a ciclo Otto a
4 tempi, con 4 cilindri incli-
nati a 20°, affiancati e dispo-
sti trasversalmente all’'asse
del motoveicolo per facilitare
il raffreddamento e I'elimina-
zione totale della coppia di
reazione,

Distribuzione a valvole in te-
sta, doppio albero a camme
in testa e quattro carburatori.
Accensione con distributore
alta tensione.

Frizione a dischi multipli.
Cambio di velocita a cinque
rapporti.

Comando cambio a pedale.
Avviamento elettrico.

Basamento albero motore

Fuso in lega leggera,
Sostiene |'albero motore (me-
diante staffe in lega leggera)
e i cilindri.
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DESCRIPTION

Moteur

Le moteur est a «Cycle huit»
4 temps, 4 cylindres inclines
de 20°, rangés coté-a-cote,
placés transversalement a
I'axe de |a machine, facilitant
ainsi le refroidissement en
eliminant,grace a cette dispo-
sition, le couple de réaction.
Distribution par soupapes en
téte, et deux arbres a cames.
Quatre carburateurs.
Allumage avec distributeur
H.T.

Embrayage a disques mul-
tiples.

Boitier a cinq vitésses com-
mandées par sélecteur a pe-
dale.

Starter électrique.

Carter du vilebrequin

Coulé en alliage leger a
haute resistence.
Il soutient le vilebrequin

DESCRIPTION

Engine

The tour-stroke, «Otto»-cycle
engine has four side by side
cylinders, mounted at a 20°
angle of inclination and lo-
cated across the motorcycle
axis to facilitate cooling and
to eliminate torque reaction.
Overhead valves, twin over-
head camshaft and four car-
buretors.

Ignition is by means of coil
and distributor.

The clutch is of the multi-
plate type.

Five speed gearbox with foot
operated gear change lever.
Electric starting.

Crankcase

Light alloy casting. It sup-
ports the engine crankshaft
(by means of light alloy
clamps) and the pistons.



Basamento motore

Fuso in lega leggera, allog-
gia tutte le parti meccaniche
del motore. Nella parte infe-
riore contiene l'olio per la
lubrificazione ed € sistemata
la pompa ad ingranaggi ed
i filtri olio.

Nella parte superiore appog-
gia il basamento albero mo-
tore e cilindri.

Albero motore

In acciaio, completamente
scomponibile. Ruota su cu-
scinetti a rulli con anell
smontabili nei supporti inter-
medi e cuscinetti a sfere nei
supporti laterali.

E' equilibrato staticamente e
dinamicameénte.

Le bielle ruotano su rulli
ingabbiati.
Per la lubrificazione delle

bielle vi sono delle gole cir-
colari nelle masse le quali
raccolgono l'olio spruzzato

(moyennant des brides en
alliage leger) et les cylindres.

Carter moteur

Coulé en alliage léger, ren-
féerme toutes les parties mé-
caniques du moteur.

Dans la partie inférieure il
contient I'huile pour la lubri-
fication, la pompe a engrena-
ges et les filtres de [I'huile.
La partie supérieure soutient
le carter du vilebrequin et
les cylindres.

Vilebrequin

Construit en acier, il peut
étre complétement demonte.
S'appuye sur des paliers a
rouleaux avec bagues de-
montables sur les supports
intermédiaires et, sur des
roulements a sphéres, sur les
supports lateraux. Il est equi-
libré statiquement et dyna-
miquement.

Les bielles roulent sur rou-
lements a rouleaux en cages,

Engine casing

Light alloy casting incorpo-
rating all engine mechanical
components. The oil sump
with the gear driven lubri-
cation pump and the oil fil-
ters is located at the bottom.
The crankshaft and the cylin-
ders are located at the top.

Crankshaft

Steel built-up crankshaft. It
rotates on roller bearings
with removable races on the
intermediate supports and on
ball- bearings on the lateral
supports.

The crankshaft is dynamically
and statically balanced. The
connecting rods rotate on
cage rollers.

The crankshaft .counter-
weights incorporate circular
grooves which provide for
connecting rod lubrication.
These grooves collect the oil
from the holes drilled in the
main roller races. The oil is
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da fori praticati negli anelli
porta rulli di banco.

L'olic raccolto nelle gole
viene centrifugato e convo-
gliato ai rulli delle bielle.
Una massa dell’albero motore
& dentata per trasmettere il
movimento all'ingranaggio fri-
zione. Anche sulla massa
centrale vi & una dentatura
per il comando della distri-
buzione.

Pistone

In lega leggera stampata,
con cupola a forma rialzata
e nicchie per valvole.

E' corredato da:

-— una fascia elastica di te-
nuta, con la superfice di
contatto con il cilindro
cromata.

— una fascia elastica di te-
nuta a scalino.

— una fascia elastica raschia
olio a fessure.

— spinotto pistone flottante
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elles sont graissées par des
moulures a gorge, dessinées
dans les masses, qui recueil-
lent I"huile giclé par les troux
qui se trouvent dans les sup-
ports des roulements de banc.
L'huile est centrifuge et
amené aux roulements des
bielles.

Une masse du vilebrequin
est dentée et elle transmet
le mouvement aux engrena-
ges de |'embrayage.

La masse centrale du vile-
brequin est dentée et com-
mande la distribution.

Piston

En alliage leger avec calotte
a coupole bombée et niches
pour les soupapes.

Il comprend:

-— un segment d'étancheité
avec la surface de con-
tact, avec le cylindre,
chromée.

— un segment d’étancheite
a echelon.

centrifuged to the connecting
rod rollers.

One crankshaft counterweight
is toothed and drives the
clutch sprocket. The center
counterweight incorporates
also a toothing for timing
control.

Piston

Light alloy forging, with dome

shaped head and valve re-

cesses.

The piston is fitted with:

— one compression ring,
chromium plated at the
cyl. contact surface

— one step compression ring

— one slotted oil scraper
ring

-— one floating gudgeon pin
and two retention snap
rings.

Cylinder

Light alloy cylinder with coo-
ling fins and inserted casi
iron cylinder barrel with en-



e due anelli elastici di
ritegno dello stesso.

Cilindro

In lega leggera con aletie
di raffreddamento e canna
in ghisa riportata, avente la
corona allargata per l'appog-
gio con la testa.

Distribuzione

A valvole in testa disposte
a V e comandate da due
alberi a camme situati nella
parte superiore della testa
stessa.

Gli alberi a camme sono
azionati dall’albero motore
attraverso una serie di ingra-
naggi posti nel vano della
zona centrale della testa.
Le valvole. sono comandate
tramite i bicchierini e i cap-

pellotti.
Questi ultimi sono sostitui-
bili per la regolazione del

gioco. Le valvole sono richia-
mate in sede, da coppie di

-— un segment racleur.

— l'axe du piston, fiotlant,
est tenu par des circlips
aux deux extrémitées.

Cylindre

En alliage léger avec des
ailettes de refroidissement et
cannes reportées en fonte,
avec couronne élargie pour
I'appui sur la culasse.

Distribution

Avec soupapes en téte a Vv
commandées par deux arbres
a cames, placés dans la par-
tie supérieure de la culasse
Les arbres & cames sont mis
en mouvement par le vile-
brequin par des engrenages
placés dans la partie cen-
trale de la culasse.

Les soupapes sont comman-
dées par des cuvettes et des
epaisseurs a chapeau.

Ces derniers peuvent etre sub-
stués pour le reglage du jeu.

l.es soupapes sont rapéllées
dans leur siéges par de res-

larged crown for
the cylinder head.

matching

Timing system

By «V» mounted oOverhead
valves operated by two cam-
shafts located at the upper
side of the cylinder head.
The camshafts are driven
from the engine shaft through
a sel of gears located at the
center of the cylinder head.
The valves are operated
trough caps and valves clea-
rance adjusters which can be
replaced for clearance ad-
justement.

The valves are held in place
by a set of cylindrical spiral
springs and are guided by
special cast iron valve guides,
which are press-fitted to the
cylinder head.

The light alloy one-block
cylinder head is provided
with cooling fins. The cylin-
der head incorporates the
four hemispherical combus-
tion chambers and the press-
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molle ad elica cilindrica e
sono guidate da guidavalvole
in ghisa speciale forzate
nella testa.

La testa @ in un solo blocco
fuso in lega leggera e alet-
tata per il raffreddamento.
Essa comprende le quattro
camere di scoppio emisferi-
che e relative sedi valvole in
acciaio “forzate nelle camere
stesse.

Alimentazione

A 4 carburatori del tipo Del-
I'Orto UB 24 B 2 e BS 2, fis-
sati alla testa mediante rac-
cordi montati elasticamente.

Accensione (fig. 10)

E' fornita da un distributore

composto di:

— anticipo automatico

— ruttore 1

— condensatore 2

— distributore alta tensione,
rotante 4
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sorts a heélice cylindrique et
sont guidées par des guides
de soupapes en fonte spé-
ciale.

La culasse est coulée en un
seul bloc en alliage léger
avec des ailettes pour le
refroidissement.

Elle comprend les quattre
chambres d'explosion hémi-
sphériques et les siéges des
soupapes en acier,

Alimentation

Par 4 carburateurs Dell'Orto
type UB 24 B 2 et BS 2, fixes
a la culasse par des raccords
avec jonctions élastiques.

Allumage (fig. 10)

L'allumage se fait par distri-

buteur se composant de:

— avance automatique

— rupteur 1

— condensateur 2

— distributeur rotatif de hau-
te tension 4

fitted steel valve inserts.

Petrol feeding

By 4 Dell'Orto UB 24 B 2 and
BS 2 carburettors fitted to the
cylinder head by means of
elastic jonts.

Ignition (fig. 10)

The ignition is by means of
a coil and distributor incor-
porates:

— automatic advance

— contact breaker 1

— condenser 2 .
— H. T. rotary distributor 4

The distributor can be re-
moved by unscrewing the
retention plate screw from
the support 10 fig. S.

This collar shaped retention
plate is secured to the distri-
butor by means of a second
screw which can be loosened
to adjust the ignition advance.
When reinstalling the _disiri-
butor, the correct ignition



Il gruppo distributore e
smontabile togliendo la vite
che fissa la piastra ritegno
gruppo al sostegno 10 fig. 5:
Questa piastra a forma di
collare & fissata al distribu-
tore mediante una seconda
vite che all'occorrenza puo
essere allentata in modo di
avere la possibilita di varia-
re I'anticipo dell’accensione.
La fasatura, nel rimontaggio
del gruppo, & assicurata da
un'innesto appropriato che
elimina ogni possibilita di
errore.

Il controllo dell’anticipo va
eseguito sul martelletto al
momento dell'apertura del
contatto seguendo il senso
di rotazione .del motore.

Le groupe du distributeur
peut étre demonté. Pour cela
on enléve la vis qui fixe la
plaque qui retient le groupe
au soutien 10 fig. 5.

Cette plaque, en forme de
collier, est fixée au distribu-
teur par une vis qui peut
étre désserree pour le reé-
glage de l'avance.

La mise en phase, quand on
remonte le group, est assurée
par une fente qui elimine
toute possibilitée de faute.
Si on emploie le type de
distributeur a un seul levier,
le contrble de l'avance doit

étre fait sur le levier au
moment de [|'ouverture du
contact, en suivant le sens

de rotation du” moteur.

timing is automatically given
by an appropriate spline
which eliminates any possi-
bility of mistake.

The advance check must be
accomplished on the breaker
arm when it starts to open
following the direction of
rotation of the engine.
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Pompa olio

La pompa dell'olio & del tipo ad ingranaggi.
Essa aspira I'olio contenuto nella parte infe-
riore del basamento. motore attraverso un
filtro a reticella.

Dalla pompa, l'olio passa al filtro di depu-
razione a cartuccia, il quale & in comunica-
zione con il tubo di distribuzione.

| filtri olio sono alloggiati nella parte infe-
riore del basamento. Due coperchi separati
facilitano la pulizia del filtro a reticella ed
il cambio del filtro a cartuccia (fig. 8).
Sul condotto di mandata sono situate due
valvole: una di corto circuito (by pass) e
I'altra, regolatrice di pressione.

La valvola di corto circuito entra in funzione
allorché si verifica un'eccessivo intasamento
del filtro a cartuccia. In questo caso la val-
vola esclude il filtro ed invia direttamente
I'olio nel condotto di distribuzione. '
La valvola regolatrice di pressione consente
di scaricare direttamente nel basamento l'ec-
cedenza di olio pompato dalla pompa.
L'olio in circolazione viene inviato ai diversi
organi del motore. Una parte & distribuita ai
rulli banco e bielle ed il rimanente viene con-
vogliato sulla testa ai due alberi a camme
per lubrificare i supporti ed i bicchierini
valvole.
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Pompe a huile

La pompe a huile est du type a engrenages.
Elle préleve I'huile dans la partie inférieure
du carter a travers un filtre a mailles fines.
De la pompe, I'huile passe au filtre d'épu-
ration a cartouche qui est en communication
avec le tube de distribution.

Les filtres a huile sont placés dans la partie
inférieure du carter.

Deux couvercles séparés facilitent, I'un le
nettoyage du filtre a mailles, I'autre le chan-
gement de la cartouche du filtre de depu-
ration (fig. 8).

Sur la conduite d’envoy sont placees deux
soupapes: une de court circuit (by pass)
et I'autre pour le réglage de la pression.
La soupape de court circuit entre en fonc-
tion lorsque se produit un engorgement du
filtre a cartouche, dans ce cas, la soupape
envoye I'huile diréctement dans le conduit
de distribution.

La soupape de réglementation de la préssion
décharge directement dans le carter I'huile
pompé en exédence par la pompe.

L’huile en circulation est projecté vers les
différents organes du moteur.

Une partie est projectée wers les roulements
de banc et les bielles. Une autre partie est
projectée dans la culasse.



Oil pump

The oil pump is of the gear driven type. The o
pump pumps the oil from the oil sump through a
net filter. From the pump the oil goes through an
element filter which is connected to the distribution
line. The oil filters are located at the bottom of
the engine.

Cleaning of the net filter and changing of the filter
element (fig. 8) is through two separate covers
The oil supply line incorporates two valves: a by-
pass valve and a pressure relief valve. The by pass
valve becomes operative as soon as the element
filter is excessively clogged. In this case the valve
shuts off the filter and conveys the oil directly to
the distribution line. The pressure relief valve
allows the oil pumped in excess by the pump to
return directly to the oil sump. The circulating
oil is sent to the engine components, to the main
bearing rollers and to the connecting rods, the rest
is conveyed-to the cylinder head to lubricate the
twe camshafts and the valve pockets.
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L'olio ritorna nel basamento,
per caduta, attraverso il vano
deegli ingranaggi distribuzione.
Lo scarico dell'olio dal basa-
mento motore si effettua tra-
mite il tappo posto sul co-
perchio posteriore del filtro
a reticella (fig. 8).

I tappo €& magnetico per
trattenere le impurita metal-
liche e va quindi pulito ad
ogni cambio d'olio.

Per il rifornimento dell'olio
occorre togliere il tappo 5
fig. 5 posto sulla parte su-
periore del motore.

Nel tappo e incorporata |'asta
di livello per il controllo della
quantita di olio nel basa-
mento.

Lo sfiato della pressione in-
terna motore & situato sul

supporto  distributore alta
tensione.
Un tubo 6 fig.5  collegato

al supporto provvede a scari-
care la pressione nella parte
inferiore, sotto il motore.
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L'huile retourne dans le carter
par chute a travers les en-
grenages de la distribution.
La vidange de I'huile se fait
en dévissant le bouchon
placé sur le couvercle posteé-
rieur du filtre a mailles (fig. 8).
Ce bouchon, étant magneti-
que, il retient les impuretées
meétalliques. Il doit donc étre
soigneusement nettoyé a cha-
que vidange.

Pour le ravitaillement de
I'huile il est necéssaire d'en-
lever le bouchon 5 fig 5
placé sur la partie supérieure
du moteur.

Dans ce bouchon est fixee
une tige pour le contrdle du
niveau de [|'huile.

L'évant de la préssion intée-
rieure du moteur se fait au
moyen d'un tube placé sur
le support du distributeur de
hate tension.

Un tuyau 6 fig.5 attaché
au support, déecharge la pres-
sion dans la partie inférieure
sous le moteur.

The oil falls back
sump through the
gear compartment.

into the
timing

The oil is drained from the
engine sump through a plug
located on the net (filter
cover -(fig. 8).

The magnetic plug will retain
all metal particles and must
be cleaned at every oil
change.

To fill engine with oil, re-
move the filler cap 5 fig 5
located at the top of the
engine.

The filler cap incorporates a
dip stick to check the ol
level in the sump.

The engine pressure brea-
ther is located on the distri-
butor support.

A line 6fig.5 connected
to the support discharges
the pressure outside, under
the engine.



Frizione

E' del tipo a dischi multipli,
funzionante in nebbia d'olio.
E' fissa ad un ingranaggio
che prende il moto dall'al-
bero motore.

E' composta da dischi con-
duttori e dischi condotti, que-
st'ultimi rivestiti di materiale
d’attrito.

E' chiusa da cinque molle
ed e regolabile dall'esterno
togliendo il tappo posto sul
coperchio sinistro.

I comando €& ottenuto da
una leva e da aste con inter-
poste delle sfere.

Cambio di velocita e selet-
tore

Il cambio & a cinque velo-
citda con ingranaggi scorre-
voli sempre in presa.

Le singole velocita sono ot-
tenute mediante ingranaggi
con innesti frontali.

La selezione delle singole
velocita e ottenuta dal selet-

Embrayage

Est du type a disques mul-
tiples en brouillard d'huile.
Est fixé a un engrenage qui
est mis enmouvement par le
vilebrequin.

Se compose de disques con-
ducteurs et disques conduits,
ces derniérs revétus de ma-
tériel résistant au frottement.

Est fermé par 5 clips et peut
étre reglée par |'extérieur en
enlevant le bouchon placeé
sur le carter gauche.

Il est commandé par un le-
vier et par des tiges et billes,.

Boite de vitésse et selecteur

La boite de vitésse est a
5 rapports toujours en prise.
Les differentes vitésses s'ob-
tiennent par des engrenages
a embrayage frontal.

La sélection de chaque vi-
tésse est obtenue par le
sélecteur a peédale.

A chaque pression sur le

Clutch

The clutch is of the multi-
plate type running in oil mist.
It is fitted to an engine
driven sprocket.

The driven plates are co-
vered with friction material.
The clutch incorporates five
springs and can be adjusted
by removing the plug located
on the left hand engine cover.

The clutch is operated by
means of a lever and con-
trol rods.

Speed change gearbox and
selector

The five speed gearbox con-
sists of constant mesh slid-

ing gears.

Speed change is through
front-meshing gears.

The speed selection is ob-

tained by means of the foot
operated control lever,

Every depression of the foot
control lever corresponds to
a revolution of the gearshift
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tore comandato a pedale.
A ogni impulso sul pedale
del selettore corrisponde una
rotazione dell’albero coman-
do forcellini; questi trasci-
nano gli ingranaggi scorre-
voli del cambio ottenendo le
diverse velocita.

Avviamento elettrico

L'avviamento del motore si
effettua per mezzo di un mo-
torino elettrico (dinamotore)
sistemato esternamente sulla
parte posteriore del motore.
Il dinamotore funziona come
motorino d'avviamento e co-
me generatore per la rica-
rica della batteria.

Il trascinamento e ottenuto
con cinghie trapezoidali su
pulegge.

La cinghia sulla puleggia
piccola del dinamotore, ser-
ve per [|‘avviamento, l'altra
per il trascinamento dello
stesso per la ricarica della
batteria.
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sélecteur correspond une
rotation de l'arbre de com-
mande des fourchettes, cel-
les ci trainent les engrenages
coulissants du boitier en ob-
tenant ainsi les differentes
vitésses.

Démarreur eléctrique

La mise en marche du mo-
teur a lieu au moyen d'un
moteur eléctrique (dynastar-
ter) placé exterieurement sur
la partie arriere du moteur.
Le dynastarter fonctionne
comme moteur de démarrage
et comme générateur de
courent pour la recharge de
la batterie.

Le dynastarter est entrainé
par des courroies trapezoi-
dales qui travaillent sur des
poulies.

La courroie montee sur la
petite poulie sert pour le
starter du moteur, [lautre
courroie pour l'entreinement
du dynastarter pour la re-
charge de la batterie.

fork control shaft. These
forks shift the sliding gears
with the result of changing
the gearbox ratio.

Electric starting

Starting of the engine is
through a motor (dynamotor)
mounted externally at the
engine rear side.

The dynamotor operates as
starter and as generator for
charging the battery.

Dynamotor driving is by
means of trapezoid belts
mounted on pulleys.

The belt on the dynamotor
small pulley is for starting,
the other belt drives the
dynamotor for battery char-
ging.

The pulleys mounted on the
engine countershaft are con-
nected by means of free-
wheeling units which permit
to engage or disengage se-



Le pulegge montate sull'al-

bero di rinvio del motore
sono vincolate da ruote li-
bere, le quali permettono
'innesto o il disinnesto di

una o dell’altra puleggia, per
ottenere |'avviamento o Ia
ricarica.

Il dinamotore & fissato me-
diante un perno che gli per-
mette un’oscillazione per fa-
cilitare il montaggio e la
registrazione della tensione
delle cinghie.

Trasmissione alla ruota po-
steriore

E' ad albero e scatola di
ingranaggi conici sul mozzo
posteriore.

L'albero prende la rotazione
¢ga una coppia di ingranaggi
conici elicoidali sul motore
attraverso un giunto carda-
nico a crocera e lo trasmette
alla coppia conica elicoidale
posteriore tramite un giunto
dentato oscillante fisso al
pignone.

Les poulies montées sur i'ar-
bre de renvoy du moteur
sont retenues par des roues
libres qui perméttent I'em-
branchement ou le débran-
chement de I'une ou de l'au-
tre poulie pour le démarrage
ou pour la charge de la
batterie.

Le dynastarter est fixé avec
un goujon, ce qui facilite le
montage et la régistration de
la tension des courroies.

Transmission a la roue AR.

Est faite par un arbre et un
boitier d'engrenages sur le
moyeu AR.

L'arbre est mis en mouve-
ment par le moteur grace a
une couple d’'engrenages co-
niques et hélicoidaux a tra-
vers un joint a la Cardan et
le transmet au couple coni-
que hélicoidale postérieure
par un joint denté oscillant
fixé au pignon.

Le couple conique posterieur

parately onre of the two pul-
leys, either for starting or
battery charging.

The dynamotor is pivot
mounted to allow for easy
belt installation and tension
adjusting.

Rear wheel transmission

The rear wheel transmission
is by means of a drive shaft
and bevel gears on the rear
hub.

The shaft is driven by the
engine through a set of
helical bevel gears and is
connected to it by means of
a universal joint spider. This
engine driven shaft drives the
rear set of helical bevel gears
through a splined joint con-
nected to the pinion gears.
The rear bevel gear set is
housed in a box on the rear
hub, is splash-lubricated and
drives the rear wheel through
a coupling.
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La coppia conica posteriore
e alloggiata in una scatola
sul mozzo posteriore, e lubri-
ficata a sbattimento e me-

diante un innesto trasmette
la rotazione alla ruota po-
steriore.

Sospensione posteriore

E' del tipo a braccio oscil-
lante con ammortizzatori oleo-
elastici telescopici.

Il braccio oscillante & ful-
crato al telaio mediante perni
e cuscinetti a rulli conici
registrabili.

Gli ammortizzatori dispongo-
no di una regolazione del
carico della molla per una
o due persone trasportate.

Sospensione anteriore

E' del tipo a forcella tele-
scopica oleoelastica.

La forcella ruota, nel canotto
del telaio, su cuscinetti a
rulli conici registrabili.

La rotazione della forcella &
frenata mediante rondelle di
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est logé dans un Dboitier
sur le moyeu arriere et est
graissé par barbotage. Elle
transmet le mouvement a la
roue AR.

Suspension AR.

Est du type a bras oscillant
avec amortisseurs oleoélasti-
ques teléscopiques.

Le bras oscillant est fixé au
cadre par des fusées et des
roulements a rouleaux coni-
ques reéglables.

Les amortisseurs disposent
de la charge du ressort re-
glable pour une ou deux per-
sonnes transportées.

Suspension AV.

Est du type a fourche téle-
scopique oleoélastique.

L'axe de diréction de la four-
che tourne dans le canon du
cadre sur des roulements a
rouleaux coniques reglables.
La rotation de la fourche est
reglée par des rondelles en

Rear suspension unit

The rear suspension unit is
of the swinging arm type
with telescopic hyd. shock
absorbers.

The swinging arm is secured
to the frame by means of
pivdts and adjustable taper-
ed roller bearings.

The shock absorbers are
provided with a spring load
adjusting mechanism for solo
driving or with onhe passen-
ger.

Front suspension unit

The front suspension unit is
of the telescopic fork type
with hydraulic control. The
fork rotates into the steering
head, on adjustable tapered
roller bearings.

Rotation of the fork is dam-
ped by two friction washers.
The steering damper knob
is located on the handlebar
(11 fig. 4)



materiale d’attrito, con il co-
mando del carico regolabile
con pomolo sopra il manu-
brio (11 fig. 4)

Telaio

In tubi di acciaio a doppia
culla chiusa.

matériel de frottement et est
commandée par le frein de
direction placé sur le guidon
(11 fig. 4)

Cadre

En tubes d'acier, a double
berceau fermé.

Frame

Double cradle steel
frame.

tubular



MANUTENZIONE

La perfetta efficienza e la
durata del motociclo dipen-
dono essenzialmente dalla
cura posta nella manuten-
zione.

Prima di procedere alla ma-
nutenzione e registrazione
delle varie parti € necessa-
rio effettuare una buona pu-
lizia del motociclo.

Le percorrenze chilometriche
riferentesi alla manutenzione

hanno un valore indicativo
medio.
Pulizia del motociclo

Per la pulizia del basamento
motore, del mozzo e della
scatola trasmissione poste-
riore, servirsi di petrolio e
pennello e asciugare bene.
Le parti verniciate vanno in-
vece lavate con acqua usan-
do una spugna e pelle sca-
mosciata per asciugare. Evi-
tare di usare benzina o pe-
trolio, essi danneggiano la
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ENTRETIEN

Le parfait fonctionnement et
la durée de la machine dé-
pendent du soin que l'on
met dans son entretien.
Avant de donner suite a toute
operation, il est nécessaire
de nettoyer parfaitement la
machine.

Les parcours kilometriques se
reférant a I'entrétien ont une
valeur indicative moyénne.

Nettoyage de la motocyclette

Pour le nettoyage du carter
moteur, du moyeu et du boi-
tier de la transmission ar-
riere, employer du petrole
et un pinceau et essuier bien
avec des chiffons propes.
Les parties peintes doivent
étre lavées avec de |'eau
et une éponge et doivent
étre essuiées avec une peau
de daim. En employant un
jet d'eau fair attention:

— que le moteur soit froid

‘mission box.

MAINTENANCE

The perfect efficiency and
the service life of your motor-
cycle is essentially depen-
dent upon the care you have
for maintenance.

Prior to start maintenance
and checking of the parts it
is necessary to thoroughly
ciean  the motorcycle.

The mileage referred to in
the maintenance schedule is
only a guide and adherence
is at the discretion of the
operator.

Cleaning the motorcycle

Use a brush and kerosene
to clean the engine casing,
the hub and the rear trans-
Dry properly.
Painted parts must be was-
hed with clean water using a
sponge and chamois leather
to dry.

Avoid using petrol or kero-
sene to avoid damage to the-
paint. :



vernice.

Facendo uso di un getto

d'acqua fare attenzione.

—— che il motore sia freddo

— che le prese d'aria dei
carburatori siano coperte.

Evitare che il getto di acqua

vada a danneggiare la sella

ed altre parti che possano
soffrire  l'umidita, come la
calotta del distributore, Ia

batteria, I'impianto di accen-
sione, impianto elettrico e
i ceppi dei freni.

Oltre alla pulizia, il moto-
ciclo necessita di controlio
dello stato di lubrificazione
delle parti che debbono es-
sere soggette a grassaggio,
come risulta dallo schema.
Se alcune operazioni richie-
dono competenza e attrezza-
tura particolare & consiglia-
bile rivolgersi alle Stazioni
di Servizio Autorizzate per la
appropriata esecuzione.

Qui di seguito sono elencati
i controlli che si consiglia

— que les prises d'air des
carburateurs soient cou-
vertes.

Ne pas diriger le jet d'eau
de facon a ce qu’il puisse
endomager la selle et autres
parties comme la chappe du
distributeur, la batterie, l'in-
stallation eléctrique la bobine,
les sabots des freins.

Qutre le nettoyage, la ma-
chine doit étre l'objet dun
certain nombre d'opérations
périodiques de graissage et
de contrdle.

Certaines de ces operations
pour lesquelles sont neces-
saires des connaissances et
un outillage speciale, doivent
étre exécutées par nos Sta-
tions de Service Authorisées.
Nous vous signalons, ici de
suite les travaux de plus
simple exécution.

Controle du niveau de I'huile

Pour contrbler le niveau de
I'huile enlever le bouchon,

When using a water spray,

comply with the following:

—- engine cold

-~ carburetors air intakes
covered.

Do not direct the water spray
to the saddle or to other
parts which suffer moisture
as the distributor cap, the
battery, the ignition system,
the electric system and the
brache shoes.

In addition to cleaning, the
motocycle requires several
periodic lubrication c¢hecks
and greasing as per applic-
able diagram. If any operation
requires special tooling con-
sult authorized Service Sta-
tions. Here below is a list
of the checks we recommend
for a perfect maintenance of
the motorcycle.

Checking the oil level

level
cap and

For checking the oil
remove the filler

45



di eseguire per una perfetta
conservazione del motociclo.

Controllo livello olio

Per controllare il livello del-
l'olio bisogna togliere il tap-
po con l'asta di verifica 5
fig. 5 posto sulla parte poste-
riore del motore.

Esso deve corrispondere alla
tacca superiore segnata sul-
I'asta (MAX.).

La sostituzione dell’'olio, fuori
del periodo di rodaggio, va
effettuata ogni 6000 Km.
Questa operazione va fatta
a motore caldo, togliendo il
tappo magnetico 3 fig. 8 po-
sto sul coperchio del filtro
a reticella.

Per la pulizia e la sostitu-
zione dei filtri occorre to-
gliere i relativi coperchietti
di chiusura 1 e 2 fig. 8 allen-
tando le viti di ritegno.
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avec la tige de contréle 5
fig. 5, qui se trouve sur la
partie postérieure du moteur.
Le niveau doit correspondre
a l'encoche superieure sur
la tige avec le signe MAX.
La vidange de ['huile, apres
la période de rodage, doit
étre faite chaque 6000 kms.
Cette operation doit étre faite
avec le moteur chaud en
devissant le bouchon magné-
tique 3 fig. 8 place sur le
couvéercle du filtre a maille
fine.

Pour le nettoyage et la sub-
stitution des filtres enlever
les convercles 1-2 fig. 8 en
désserrant les vis de retenue.

dip stick 5 fig. 5 located at
the engine rear side.

The oil level must corre-
spond to the upper mark
stamped on the stick (MAX).
The oil change after the
running in period must be
accomplished at 6000 km
intervals. This operation must
be made with engine hot by
removing the magnetic plug
3 fig. 8 from the net filter
cover.

For cleaning or replacement
of the filter element remove
the individual covers 1-2 fig. 8
by loosening and removing
the retention screws.



Il filtro a reticella deve essere pulito con
benzina e getto d'aria, possibilmente ad ogni
cambio d’olio.

Il filtro a cartuccia non si pud pulire; ma si
deve sostituirlo ogni due cambi d’olio.

NOTA BENE - Nel rimontaggio dei filtri, fare
attenzione di non invertire I'ordine delle viti
di ritegno coperchietti.

CANDELA

Lo smontaggio della candela deve essere
effettuato con apposita chiave.

Se risulta imbrattata, pulirla possibilmente
con lamina metallica o mediante sabbiatura.
Se si riscontrano crepe o rotture nell'isolante
sostituire la candela.

La distanza fra gli elettrodi deve essere di
mm. 0,5 = 0,6 anche a candela nuova.
Non & consigliabile cambiare il tipo della
candela con ‘altre di diverso grado termico.
Si ricordi che molti inconvenienti al motore
possono essere evitati con l'uso costante di
un solo tipo di candela.

Nel rimettere la candela sulla testa avere
I'avvertenza di:

Le filtre a maille fine doit étre nettoyé avec
de l'essence et un jet d'air, de préférence
a chaque vidange.

Le filtre a cartouche ne peut pas étre nettoyé.
Il doit étre changé chaque deux vidanges.

ATTENTION - En remontant les filtres faire
attention a ne pas changer de place les vis
courtes et les longues pour le fissage de
chaque couveércle.

BOUGIE

Les bougies doivent
la clef speciale.

Si elles sont encrasees, les nettoyer avec
lame métallique ou les fair sabler. Si la
partie isolante présente des félures ou elle
est cassée, il faut changer la bougie,

La distance entre les éléctrodes doit étre
toujours de mm. 05 =+ 0,6.

Il n'est pas conseillé de changer les bougies
avec d'autres ayant une differente vaieur
thérmique. Beaucoup d'inconvénients pour-
ront étre évités en employant toujours un
seul type de bougie.

En replagant les bougies dans leur propre
siege sur la culasse:

étre demontées avec
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The net filter must be cleaned with petrol and
compressed air, possibly at every oil change. The
element filter cannot be cleaned and the element
must be replaced at every two oil changes.

NOTE - During filter reassembly pay attention to
reinstall the cover retention screws in their res-
pective holes (2 short-threaded and 1 long-threaded
screw for each cover).

SPARK PLUG

Remove spark plug by means of the appropriate
wrench.

If the spark plug is dirty clean it possibly with a
metal blade or sandblasting. If the insulators are
cracked or broken, replace spark plug. The clear-
ance between the electrodes must be 0,5 to 0,6 mm,
also for new spark plugs. It is not advisable to
change the spark plug type with one of different
thermal degree.

We point out that many engine troubles can be
averted by the constant use of only one spark
plug type. When installing the spark plug on the
cylinder head comply with the following:

a) Lubricate the spark plug thread with one drop
of oil o facilitate any future spark plug removal.

b) Start spark plug into the threaded hole with the
required inclination and screw it in by hand
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a) Lubrificare con una sola goccia di olio
fluido il filetto onde facilitare il prossimo
smontaggio.

b) Imboccarla con la dovuta inclinazione ed
avvitarla con le mani per almeno un paio
di giri per accertarsi che imbocchi per-
fettamente.

c) Adoperare I'apposita chiave per stringeria
evitando perd di chiuderla esageratamente.

DISTRIBUTORE D’ACCENSIONE

Ogni 6000 Km. circa, occorre verificare la
distanza fra i contatti del ruttore (fig. 10).
L'apertura dei contatti deve essere di
mm. 0,35 =+ 0,45.

Qualora questa apertura dovesse risultare
minore o maggiore passare alla sua regi-
strazione procedendo come segue:

1. Allentare la vite 3 fig. 10 che blocca la
piastra di regolazione porta contatto fisso.

2. Spostare la .piastra quel tanto da otte-
nere la prescritta apertura delle puntine.

3. Bloccare nuovamente la piastra mediante
la chiusura della relativa vite.

Se si presenta la necessita di pulire le pun-

tine, si adoperi l'apposita limetta a taglio
finissimo.

a) Graisser gvec une goutte d'huile fluide

le filet. Cela facilitera le prochain dé-
montage.

b) S'assurer qu'elles soieni dans la position
exacte.

c) Pour le serrage se servir de la clef spé-
ciale. Serrer bien a fond mais sans exa-
gerer.

DISTRIBUTEUR D’ALLUMAGE

Chaque 6000 kms. controler l'écartement

entre les vis platinées du rupteur (fig. 10) cet

écartement doit étre entre 0,53 = 0,45 mm.

Pour le réglage proceder comme suit:

1. Désserrer la vis 3fig. 10  qui bloque la
plague support du contact fixe.

2. Faire glisser la plaque en avant ou en
arriére jusqu’'a obtenir I'écartement voulu.

3. Bloquer a nouveau la plaque en serrant
la vis.

Les surfaces des contacts doivent étre pro-

pres et lisses. Les nettoyer avec une lime

a graine trés fine.

Chaque 2000 kms. nettoyer les formations

charbonneuses sur les contacts des attaches

des fils sur la chappe du distributeur et de

la brosse rotante de la haute tension.
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for at least a couple of revolutions to be sure
of a correct installation.

c) Tighten it by means of the appropriate wrench
but not excessively.

IGNITION DISTRIBUTOR

At 6000 km intervals it is necessary to check the

clearance between the contact breaker points

(fig. 10). The clearance when the contact breaker

points are in the open position must b 0,35 to

0,45 mm. If the above clearance is lower or higher,

adjust the contact points as follows:

1. Loosen screw 3 fig. 10 securing the fixed
contact plate.

2. Relocate plate as necessary to obtain the re-
quired contact clearance.

3. Secure plate by tightening attach screw.

If the contact points require cleaning, use the

appropriate superfine file.

At 2000 km intervals remove carbon deposits from

the distributor cap contacts and from the rotor arm.

The above outlined operation may also be accom-

plished on a bench. In this case the distributor

must be removed from its support by removing the

retention plate attach screw 10 fig. 5. Pay attention

not to loosen the collar plate attach screw on the

distributor 5 fig. 6

For checking or changing the automatic advance
see note on page 34 mm. 0,35 +0,45

fig. 10
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Ogni 2000 km togliere le formazioni carbo-
niose sui settori della calotta distributrice
e della spazzola rotante dell’alta tensione.
Le operazioni sopra indicate possono essere
eseguite anche al banco.

In questo caso occorre togliere il distribu-
tore dal supporto, togliendo la vite di fis-
saggio della piastra ritegno 10 fig. 5.

Fare attenzione di non allentare la vite fis-
saggio piastrina a collare sul distributore 5
fig. 6. Per la variazione o il controlio del-
I'anticipo vedere nota a pag. 35.

RUBINETTO BENZINA

| carburatori sono alimentati per gravita dal
serbatoio benzina soprastante.

Due rubinetti, posti lateralmente sotto il ser-
batoio, mettono in comunicazione quest'ultimo
con la tubazione collegata ai carburatori.
Ogni singolo rubinetto & a tre posizioni:
C chiuso; A aperto; R riserva.

Le posizioni di chiusura C e a riserva R
sono contrassegnate sul rubinetto

Ogni 12000 km €& opportuno procedere alla
pulitura dei filtri dei rubinetti benzina.
Smontare i rubinetti e pulire il tutto con
benzina e getto d’aria (fig. 11)

Assicurarsi prima del rimontaggio che i fil-
tri non presentino alterazioni o rotture.

Dans le cas ou l'on veuille exécuter les
operations susdites en déemontant le distri-
buteur d'allumage de son support, il faut

enlever la vis qui le bloque a la plaque de
retient 10 fig. 5.

Attention a ne pas desserrer la vis qui sérre
la plaque a collier sur le distributeur 5 fig. 6
Pour le réglage de l'avance voir la note a
la page 35

ROBINET A ESSENCE

Les carburateurs sont alimentés par gravité.
Deux robinets placés sous le réservoir met-
tent en communication le réservoir avec les
tuyaux qui portent I'éssence aux carbura-
teurs. Chaque robinet est a trois positions:
C fermeé, A ouvert, R reserve.
Les positions de fermé C et de resérve R
sont marquées sur le robinet.
Chaque 12000 kms. il est conseillé de net-
toyer les filtres des robinets.
Demonter le robinet et nettoyer a l'aide d'és-
sence et d'un jet d'air (fig. 11)
Avant de les remonter, s'assurer que les
filtres soyent en parfait état.
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PETROL TAP

The carburetors are gravity fed from the petrol
tank located above. The petrol taps are located
laterally under the tank and connect the tank to
the carburetor petrol line. Each tap is of the three-
position type: C closed, A opened, R reserve.
The C close position and the R reserve position
are marked on the tap

At 12000 km intervals it is advisable to clean the
petrol tap filters. Remove the taps and clean with
compressed air (fig. 11)

Prior to installing the filters make sure there is no
evidence of cracks or distortions.




CARBURATORE  (fig. 12)

| carburatori sono regolati per il miglior ren-

dimento. Cause fortuite possono alterare dette

regolazioni, per cui si proceda a ripristinarle
come segue:

— Regolazione del minimo.

Si effettua sempre a motore caldo.

Per la regolazione del minimo vi sono due

viti, una di regolazione della chiusura della

valvola gas (vite con controdado) e la se-
conda per la regolazione dell'aria del minimo

(vite con molla di freno); quest'ultima regola

il titolo della miscela che si forma all'uscita

del getto del minimo.

A tale riguardo si tenga presente che strin-

gendo questa vite si limita l'ingresso dell’aria

e quindi si arricchisce la miscela; mentre

allentando la vite la miscela si impoverisce.

Per una corretta regolazione del minimo si

proceda nel modo seguente:

— Registrare la prima vite che regola la
chiusura della valvola in modo da otte-
nere un minimo piuttosto veloce (aper-
tura da 0 a 25 mm.) 1,

— Regolare la seconda vite che & quella
dell’aria in modo da ottenere una marcia
il piu regolare possibile del motore (mar-
cia galoppante indica miscela ricca; ten-
denza a fermarsi o sternuti indicano mi-
scela povera), 2,

CARBURATEUR  (fig. 12)

Les carburateurs sont réglés en vue d'ob-

tenir le meilleur rendement. Dans le cas ou

un nouveau reglage soit necéssaire on doit:

— Réglage du ralenti.

Cette operation doit se faire toujours avec

moteur chaud.

Pour ce réglage il y a deux vis: une pour

le réglage de la fermeture de la soupape

des gaz (vis avec le contre écrou) lautre
pour le réglage de l'air du raienti (vis avec
ressort de freinage) cette dérniére a pour but
le reglage du titre du mélange (air-essence)
qui se forme a la sortie du gicleur du ralenti.

Ne pas oublier que en sérrant cette vis on

diminue l'entré de l'air en obtenant ainsi un

meélange plus riche:

— Reégler la premiére vis qui controle la fer-
meture de la soupape de facon a obtenir
un ralenti assez rapide (ouverture de 0 a
25 mm.) 1,

— Régler la deuxieme vis qui controle I'air
de facon a obtenir un régime de rotation
aussi régulier que possible. Un régime
trop rapide veut dire un meélange trop
riche. Si le moteur a tendence a s'arréter
ou éterneur cela veut dire que le mélange
est pauvre .2.
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CARBURETORS (fig. 12)

The carburetor setting is already made by the car
buretor manufacturer for best performance, but
during operation these settings may be altered and
therefore it is necessary to reset the carburetoa
as follows: "
— ldling adjustment.
This adjustment must always be made with engine
hot. Two screws are provided for idling adjustment
one screw for throttle valve adjustment (screw with
lock nut) and the other one for idling air contro :.'-;;
(screw with spring); the latter controls the idling’
jet mixture. 7
If this screw is screwed in the air flow is limitec
and a richer mixture is obtained; on the contrar
if the same screw is screwed out, mixture becomes
leaner. Comply with the following for a correc!
idling adjustment:
— Adjust the throttle valve screw to obtain a fairly 7
fast idling (clearance from 0 to 2,5 mm) 1
— Adjust the air screw to obtain smooth operatior 7
of the engine (rough operation indicates rict:’
mixture; misfiring indicates too lean mixture
2
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Agire indi alternativamente
sulla prima e sulla seconda
vite sino a trovare quella giu-
sta combinazione di miscela
in modo da ottenere il mini-
mo corretto e desiderato.

In generale la vite di dosa-
tura dell’aria va aperta da
mezzo giro a due giri rispetto
alla chiusura completa.

Se per mantenere il motore
in moto occorre chiudere
completamente la vite, cid
significa che il getto del mi-
nimo & troppo piccolo, men-
tre se occorre allentarla di
oltre due giri il getto del
minimo €& troppo grande.

Una volta regolato il mini-
mo, se aprendo lentamente
il comando del gas il motore
tende a mancare o si spe-
gne, € indizio di miscela
troppo povera, in questo caso
stringere leggermente la vite
a fare scomparire questo
punto debole,

Tourner alternativement la
premiére et la deuxieme vis
jusque a trouver un ralenti
exact et correct.

En général, la vis de reglage
de l'air est ouverte de un
demi jusque a deux tours.

Si pour maintenir le moteur
en marche il est necéssaire
de fermer complétement la
vis susdite, cela veut dire
que le gicleur du ralenti est
trop petit. S'il est necéssaire
de donner plus de deux
tours d'ouverture, cela veut
dire que gicleur est trop
grand.

Dés que le ralenti est regle,
si en ouvrant lentement les
gaz, le moteur perd des
coups ou s'arréte, cela veut
dire que le meélange est trop
pauvre. Dans ce cas serrer
la vis de réeglage de l'air
jusqu'a obtenir la marche
normale.

S'assurer que l'ouverture des

Adjust alternatively the two
screws until the correct mix-
ture and the desired idling
are found.

Generally the air adjusting
screw must be screwed back
one half to two revolutions
from its bottomed position.

If it is necessary to com-
pletely screw-in the air screw
for keeping the engine run-
ning, it means that the idling
jet is too small, while if it
IS necessary to screw it back
more than two revolutions it
means that the idling jet is
too large.

If after idling adjustment the
engine is not pulling or stops
when slowly opening the
throttle, it means that mix-
ture is too lean. In this case
screw-in the air screw sligh-
tly until the engine weakness
disappears.

Make sure that both throttle
valves open simultaneously,
otherwise adjust control lever
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Accertarsi che l'apertura dei
carburatori avvenga contem-
porareamente, diversamente
agire sul registro de''a le-
vetta del carburatore che
apre in ritardo (4)
L'eventuale pulizia dei getti
e dei fori deve essere ese-
guita esclusivamente median-
te soffiatura e si sconsiglia
di usare fili metallici, aghi,
ecc. che potrebbe alterare |
diametri dei fori e rendere
difficile la regolazione della
carburazione.

Cinghie dinamotore

Ogni 6000 Km. occorre veri-
ficare lo stato e la tensione
delle cinghie trapezoidali che
comandano il dinamotore.

Per regolare |la tensione delle
cinghie interna ed esterna 1-2
fig. 13 occorre allentare il
dado che fissa la piastra an-
coraggio dinamotore al basa-
mento 3 fig. 13 Spostare
quindi il dinamotore stesso
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carburateurs advienne en
méme temps. Dans le cas
contraire régler le régistre
du levier du carburateur qui
ouvre en retard (4)

Le nettoyage des glicleurs
et des ouvertures doit se
fair exclusivement au moyen
d'un jet d'air. Ne pas em-
ployer des fils métalliques,
aiguilles, etc. qui pourraient
abimer les diamétres des
troux et rendre difficile le
reglage de la carburation.

Courroies du dynastarter

Chaque 6000 kms. contréler
les conditions et la tension
des courroies trapézoidales
du dynastarter.

Pour régler la tension de la
courroie intérieure et de celle
extérieure 1-2 fig. 13 il faut
désserrer |'écrou qui retient
la plague de retient du dyna-
starter a la base 3fig. 13
Déplacer en suite le dyna-
starter jusque a ce que l'on

of the retarded throttle valve
(4)

Cleaning of petrol jets and
nozzles must be made ex-
clusively by compressed air.
It is not advisable to use
wires, needles etc. which
might alter the diameters of
the holes and make mixture
adjustment very difficult.

Dynamotor belts

At 6000 km .intervais check
the condition and the tension
of the dynamotor drive beits.
Loosen dynamotor anchor
plate attach nut 3 fig. 13 to
adjust the tension of the
inboard and outboard belt.
Relocate dynamotor as neces-
sary to obtain the correct belt
tension and tighten again the
anchor plate attach nut. After
this operation the outboard
belt might still be too tight
or too slack.

In this case relocate the rings
on the forward adjustable



quel tanto da ottenere la normale tensione
delle cinghie e bloccare di nuovo il dado
fissaggio piastra.

Dopo questa operazione si puo verificare
che la cinghia esterna si presenti troppo
tesa o ancora troppo allentata.

In questo caso bisogna agire sulla puleggia
scomponibile anteriore mediante gli annelli
di registro.

Se la cinghia esterna non ha la tensione
sufficiente occorre togliere la semipuleggia
4 fig.13 e spostare all'esterno della stessa
uno o due anelli di registro, in modo che la
gola della puleggia si restringe e la cinghia
@ obbligata a disporsi verso la periferia
esterna e tendersi.

In caso contrario se la cinghia esterna e
troppo tesa €& necessario togliere la semi-
puleggia e spostare all'interno uno o due
anelli di registro.

La tensione delle cinghie & regolare quando
il cedimento & contenuto fra 1 e 1,5 cm.
con una pressione a mano di 10 Kg. circa.

obtienne la tension normale des courroies
et sérrer I'écrou de retient de la plaque.
Dans le cas ou la courroie extérieure, aprds
cette operation, se présente trop tendue ou
trop molle, il faut régler la poulie antérieure
moyennant les bagues de réglage.

Si la courroie n'a toujours pas la tension
suffisante, il faudra enlever la demi-poulie
4 fig. 13 et déplacer a l'extérieur une ou
deux bagues de réglage, de facon a res-
treindre la gorge de la poulie.

Dans le cas ou la tension soit trop forte,
agir de la fagon contraire.

La tension de la courroie est réguliere
quand le jeu de la courroie est de 1 cm.
a1 cm et '2 sous une préssion de 10 kgs.
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pulley. If the outboard belt has not the required
tension remove the half pulley (4) and move
one or iwo rings outboard so that the pulley
groove becomes narrower and the belt is simul-
taneously stretched. In the opposite case i.e. If
the belt is too tight, remove the half pulley and
move one or two rings inboard. Belt tension is
correct if applying a hand pressure of approx.
10 kg, the slack is 1 to 1,5 cm.
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REGISTRAZIONE GIOCO VALVOLE

Per registrare il gioco delle valvole & neces-
sario togliere il serbatoio benzina e i coper-
chi delle camme. Misurare poi con esattezza,
per mezzo di uno spessimetro o laminette
calibrate, il gioco di ogni valvola.

Per riprendere tale gioco occorre sostituire
il cappellotto con altro di spessore adatto, in
modo che il gioco risulti quello prescritto per
il normale funzionamento (fig. 14).

| cappellotti sono forniti con spessore varia-
bile in modo da consentire la realizzazione,
a motore freddo, del gioco prescritto.

Per sostituire i cappellotti occorre smontare
I'albero a camme.

Questa operazione € bene eseguirla presso
una Stazione di Servizio Autorizzata.

REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES

Pour cette operation il faut demonter le re-
servoir a essence et les couvercles des ar-
bres a cames. Controler au moyen d'une
lamelle calibrée le jeu de chaque soupape.
Pour redonner le jeu exact il faut enlever
I'epaisseur a chapeau pour le reglage avec
un autre ayant ['epaisseur voulu (fiq. 14).

Les epaisseurs a chapeau sont fournis dans
des épaisseurs variables de facon a optenir,
avec le moteur froid, le jeu exact.

Pour la substitution des epaisseurs il est ne-
céssaire de demonter l'arbre a cames.

Il est preferable fair executer cettée operation
par une Station de Service Autorisee,
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VALVE CLEARANCE ADJUSTMENT

To adjust the valve clearance it is necessary to
remove the petrol tank and the rocker cover.
Measure with care by means of feelers or calibrated
metal strips the clearance of each valve.

Obtain the clearance required for normal operatior
by replacing the valve clearance adjuster with ano-
ther of right thickness (fig. 14).

The valve clearance adjuster are supplyed with va-
riable thickness to allow for correct clearance with
engine cold.

For replacing the valve clearance arjuster is neces-
sary to dismout the camshaft.

For this operation is advisable that customer adres-
ses itself to an Authorised Service Station.
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REGISTRAZIONE CAVI COMANDO

Cavo e manopola comando carburatore

La manopola di comando deve poter ruotare
liberamente. Ogni tanto & bene togliere Il
coperchietto sulla manopola e lubrificare
I'interno con grasso.

Il gioco del cavo non deve essere superiore
a 05 1 mm. In caso contrario registrare
mediante |'apposita vite 3 fig. 12 sul comando
levette carburatori.

Cavo comando frizione

Tenere costantemente registrato il comando
in modo che la corsa a vuoto, misurata nel
punto di appoggio delia leva sul manubrio,
sia di 3+ 4 mm circa (vedere fig.15 ) che
i ottengono mediante la registrazione del-
I'apposito bariletto 1 sul manubrio e sul lato
destro del motore.

Qualora la registrazione risulti insufficiente,
agire sulla vite posta nel motore.

Per accedere a questa vite occorre togliere
il tappo sul coperchio sinistro e, con chiave
a tubo e cacciavite passante in questa, allen-
tare il dado e qgirare la vite di registro; a
destra se il gioco € eccessivo, a sinistra se
il gioco & nullo. Bloccare nuovamente il dado
tenendo ferma la vite di registro e rimet-

REGLAGE DES CABLES DE COMMANDE

Cable et poignee des carburateurs

La poignée des gaz doit tourner aisement.
De temps-en-temps il est necessaire de
dévisser le couvercle sur la poignée et la
graisser a l'intérieur.

Le jeu du cable ne doit pas dépasser
0,5+ 1 mm. Dans le cas contraire régler en
tournant la vis 3fig. 12 sur la commande
des leviers des carburateurs.

Cable embrayage

Tenir toujours réglée la commande de |'em-
brayage de fagon que la course a vide, cal-
culée du point d'appui du levier sur |le guidon
soit de 3 a 4 mm (voir fig.15 ) cette course
‘Aa vide s'obtient en réegland |'écrou de régla-
ge 1 sur le guidon et sur le cdté gauche du
moteur. Si le reglage par l'ecrou n'est pas
suffisant, reégler la vis dans le moteur.

Pour arriver a cette vis il faut enlever le
bouchon sur le carter gauche et avec une
clef a tube dans laquelle on fera passer un
tournevis désserrer I'écrou et tourner la vis
de réglage a droite si il y a trop de jeu,
a gauche si il y en a trop peu.

Bloquer a nouveau l'écrou avec la clef a
tube en tenant en méme temps bloquée la
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THROTTLE CONTROL GRIP AND CABLE

The throttle control grip must rotate freely. From
time to time it is advisable to remove the grip
cover and to lubricate the interior with grease.
The control cable play must not exceed 0,5 to 1 mm,
or adjust play by means of the adjusting screw
3 fig12 on the carburetor control lever.

Clutch control cable

The clutch control must be constantly adjusted so
that the control lever pre-engagement travel Iis
approximately 3 to 4 mm, as measured at the
attaching point on the handlebar (fig. 15)

This adjustment can be obtained by means of the

adjuster 1 located on the handlebar and on the left
side of the engine.
If this adjustment is not sufficient, make further

adjusting by means of the screw located on the
engine. To gain access to this screw remove the
plug on the LH engine cover using a socket
wrench and a screw driver, loosen nut and adjust
screw: Turn to the right if play is excessive, turn
to the left if no play is available.

Tighten nut hy. holding the adjusting screw by
means of a screwdriver, reinstall plug on cover
and check condition of gasket.
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tere il tappo sul coperchio assicurandosi del
buono stato della guarnizione.

Cavo comando freno anteriore (fig. 16)

Il freno anteriore & del tipo a doppio tambu-
ro con due camme ciascuno e ganasce au-
toavvolgenti.

E' comandato da due cavi azionati contempo-
raneamente dalla leva posta sul manubrio.

Il regolaggio contemporaneo dei cavi si ot-
tiene agendo sul bariletto zigrinato 1 sul ma-
nubrio.

Il regolaggio del singolo cavo si ottiene agen-
do sui bariletti 1 posti sullo scorrevole della
forcella (fig. 17).

Per una buona registrazione occorre vi sia un
gioco di mm 5, misurato sulla levetta dove
termina il cavo sul mozzo, prima che le ga-
nasce entrino in azione.

Cavo comando freno posteriore (fig. 18)

La registrazione si ottiene avvitando oppor-
tunamente il pomolo 1 tenendo fermo con
chiave da mm 5, il bariletto posto all'estre-
mita del cavo. Per una buona registrazione
occorre vi sia un gioco, misurato all'estremita
della levetta sul tamburo, di circa mm 5.

vis de régistration avec le tournevis,

Cable commande frein AV. (fig. 16)

Le frein AV. est du type a double tambour a
deux cames chaque tambour et machoires
auto-enveloppantes.

[l est comandé par deux cables actionnés si-
multanement par le levier qui se trouve sur
le guidon.

Le réglage simultanée des cables se fait en
tournant !'écrou de réglage moleté 1 sur le
guidon.

Le reglage de chaque cable est obtenu en
agissant sur les barilets 1 qui sont placés sur
le tube de la courche. Pour un bon réglage
il faut laisser un jeu de 5 mm aux levier ou
se termine le cable avant que les sabots en-
trent en action.

Cable de commande du frein AR (fig. 18)

Le réglage se fait en vissant I'ecrou 1 en te-
nglnd fixé avec une clef de 5 mm, I'ecrou pla-
ce a l'estremité du cable. Pour un bon régla-
ge il fait avoir un jeu, misuré a I'estrémitée du
levier sur le tambour, de environ 5 mm.
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Front brake control cable

The front brake is double drum type provvided with
two cames each drum and self-leading shoes.

It is operated by two cables simultaneously operated
by the lever on the hand!ebar.

Simultaneous adjustment of both control cables is
by means of the knurled nut adjuster 1 on the
handlebar.

For adjustement of each cable separately you must
operate on the adjusting screws 1 placed on the
sliding of the fork (fig. 17).

_ For a suitable adjustement is necessary that the le-
ver where is fastened the end of the cable has a
slack of 5 mm.

fig.
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Forcella anteriore

La forcella telescopica non necessita di spe-
ciale manutenzione. E' perd opportuno ogni
24000 km controllare la quantita e le con-
dizioni dell’olio contenuto nelle gambe.

Lo svuotamento dell'olio si ottiene togliendo
il tappo 2 fig. 17 situato nella parte inferiore
di ogni singola gamba e allentando i tappi
superiori. Assicurarsi dello svuotamento com-
pleto comprimendo alcune volte la forcella.
Il successivo riempimento viene effettuato dai
tappi superiori suddetti 4 fig. 19 posti sulla
testa forcella.

Il liquido usato & olio additivato per impianti
idraulici, nella densita di SAE 30.

La quantitd & di 180 cm’® per gamba.

Fourche AV.

La fourche AV. teléscopique ne nécessite
d'aucun entretien particulier. Il est toutesfois
conseillé de controler, chaque 24000 kms.,
la quantité et les conditions de l'huile con-
tenu dans les tubes entérieures.

La vidange de I'huile se fait en dévissant le
bouchon 2 fig. 17 . placé dans la partie infe-
rieure de chaque tube et en desserrant les
les bouchons supérieurs. S'assurer que la
vidange ait été compléte en comprimand plu-
sieurs fois la fourche.

Le remplissage se fait par les bouchons
supérieurs 4 fig. 19 placés sur la téte de
la fourche.

L’huile employé est de l'huile avec additif
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Rear brake control cable (fig. 18)

The adjustement is obtained by screwing tight 1 and
jaming with a 5 mm key the nut placed at the end
cf the cable.
For a correct adjustment a 5 mm clearance approxi-
mately is required (as measured at the lever on the
brake drum)

Front forks

The telescopic fork does not require any special
maintenance. At 24000 km intervals it is advisable
to check quantity and condition of the oil con-
tained in the legs.

Oil is drained by removing the drain plug 2 fig. 17
located at lower side of each leg and by luosening
the upper plug.

Depress the fork several times to make sure that
oil has been completely drained out. Refill legs
through the filler plugs 4fig. 19 located at the
steering head.

The fluid used is additive oil for hydraulic systems,
SAE 30 density. The oil quantity is 180 cu.cm
each leg.
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Registro del gioco sterzo

Ogni 12000 km occorre controllare il gioco
dei cuscinetti. Per eseguire questa opera-
zione bisogna mettere il motociclo sul caval-
letto centrale, esercitare una trazione od una
pressione sulla ruota anteriore in modo da
rendere sensibile I'eventuale gioco dei cu-
scinetti.

Il gioco va riscontrato, per il peso che grava
ancora sulla ruota, nella parte superiore fra
il canotto del telaio e la testa della forcella.

Per la ripresa del gioco occorre allentare la
vite 1 fig. 19 che fissa la testa forcella supe-
riore, Il dado 2fig.13 di un giro circa
tenendo fermo, con apposita chiave, il dado 3
fig. 19 di appoggio cuscinetto.

Registrare il dado 3 e contemporaneamente
bloccare il dado 2.

Con assenza di gioco, il rotolamento e per-
fetto se sollevando il motociclo da terra, la

forcella ruota a destra e a sinistra senza
indurimenti.

Bloccare quindi la vite 1 della testa forcella.

spécial pour installations hydrauliques SAE 30.
La quantité d’'huile est de 180 cm’ pour cha-
que tube.

Reglage du jeu de la direction

Chaque 12000 kms. il est necéssaire de con-
troler le jeu des roulements. Mettre la ma-
chine sur sa béquille et exércer une traction
ou une préssion sur la roue AV. de fagon
a4 se rendre compte du jeu éventuél des
roulements.

Le jeu doit étre controlé dans la partie supe-
rieure entre le canon du cadre et la téte
de la fourche.

Pour supprimer le jeu il est necessaire de
désserrer la vis 1fig. 19 qui bloque la téte
de la fourche, l'écrou 2fig.19 doit étre
désserré d'un tour en bloquant avec la clef
spéciale I'écrou 3 fig. 19 d'appui du roule-
ment.

Régler I'écrou 3 et en méme temps bloquer
I'écrou 2.

Le réglage est parfait si la fourche est facil-
mante maniable sans présenter du jeu.

On doit alors bloquer la vis 1 se trouvant
sur la téte de la fourche.
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Steering head adjustment

At 12000 km intervals a check of the bearing play
is required. To accomplish this operation place
the motorcycle on iis center stand and depress
or lift the forks. Any movement at the head races
will be readily felt. The play must be checked,
with the load still on the wheel, between the
steering head of the frame and the fork head.
To adjust loosen screw 1 fig. 19 securing the
upper fork head and nut 2 fig. 19 by approximately
one revolution, holding the bearing nut 3 fig. 19
in place by means of an appropriate wrencn.
Adjust nut 3 and simultaneously lock the nut 2.
When play has been removed and the front wheel
has been raised clear of the ground, the front
fork must still be free to rotate on the head races.
Lock nut 1 on the fork head.

fig. 19
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Registro forcella posteriore

Ogni 12000 km occorre controllare il gioco
dei cuscinetti. Per eseguire questa operazione
bisogna mettere il motociclo sul cavalletto
centrale, esercitare una trazione ed una pres-
sione laterale sulla ruota posteriore, possi-
bilmente nella posizione piu distante dai perni
forcella posteriore, facendo reazione sulla
parte posteriore del telaio.

La ripresa del gioco si ottiene togliendo il
dado cieco 1fig.20 chiave 36, allentare il
controdado 2 fig. 20, chiave 27 e con chiave
a naselli serrare il perno filettato 3.

Disserrare di nuovo il perno filettato, iegger-

mente per evitare un serraggio troppo forte
dei cuscinetti. Bloccare il controdado 2 te-
nendo fermo il perno e rimettere il dado
cieco 1.

Verificare che. la distanza fra il telaio e l'al-
loggic dei cuscinetti del forcellone sia uguale
nelle due parti.

Reglage de la fourche AR.

Chaque 12000 kms. exécuter le contrbéle des
roulements. Pour cela meéttre la machine sur
la béquille centrale exercer une préssion et
une traction de co6té sur la roue AR. dans
la partie la plus eloignée des essieux de la
fourche AR.

Le réglage se fait en démontant [|'écrou
borgne 1 fig. 20, clef 36, desserrer le contre-
écrou 2 fig. 20, clef 27 et avec une clef a
crochet serrer la tige filettée 3. _
Désserrer a nouveau la tige filéttée, de trés
peu, pour eviter un bloquage trop fort des
paliers. Bloquer le contre-écrou 2 en tenant
bloqué l'axe et replacer |'‘écrou borgne 1.
Controler que la distance entre le cadre et
le logement des roulements de la fourche
soit exactement la méme des deux cotés.
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Rear springing adjustment

At 12000 km intervals check bearing play. To accom-
plish this operation place the motorcycle on its
center stand and while holding the frame at the
rear side, apply a side pressure and a pull to the
rear wheel, as far away as possible from the rear
fork spindle.

To adjust remove cap nut 1fig. 20 wrench N. 36,
loosen lock nut 2 fig. 20 wrench N. 27, and tighten
threaded pin by means of a C spanner.

Slightly loosen the threaded pin to avoid excessive
tightening of bearing. Lock the lock nut 2 holding
the pin in place and reinstall the cap nut 1.
Check that clearance between frame and bearing
housing is the same on both sides.
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Smontaggio ruota anteriore

— Mettere il motociclo sul
cavaleltto centrale (fig. 21)

— Sollevare da terra la ruo-
ta mediante I'apposito pie-
dino 1 applicato sotto il
carter motore.

— Sfilare le spinette 2 dai
forcellini cavi freno.

— Allentare il dado 3 perno
ruota.

— Allentare i due dadi 4 al-
I'estremita inferiore della
forcella.

— Togliere i dati 5 dei ferma
flange.

— Togliere dai perdi i fer-
ma flange. :

— Togliere il dado e sfilare
il perno ruota 6.

Nel rimontaggio introdurre il

perno dopo averlo pulito e

ingrassato e assicurare i da-

di con nuove copiglie.

Demontage roue AV.

— Mettre la machine sur la
béquille centrale (fig. 21).

— Caler en suite la roue a-
vec le pied 1 qui se trou-
ve sous le carter moteur.

— Oter les goupilles 2 des
fourchettes de cables du
frein.

— Deserrer I'écrou 3 sur le
moyeau de la roue.

— Deserrer les deux écroux
4 all'extremité inférieure
de la fourche.

— Devisser les écrous 5 des
plaquettes de bloguage de
la bride du frein.

— Enlever les plaquettes de
bloquage de la bride.

— Enlever l'ecrou et defiler
le moyen 6.

Remonter la roue aprés avoir

nettoyé et graissé le moyeau

et serrer les écrous et le as-
surer avec des nouvelles gou-
pilles de sirete.

Removal of front wheel

— Place motorcycle on cen-
ter stand (fig. 21).

— Lift the front wheel by
means of the special sup-
port rod 1 fitted under the
engine casing.

— Remove the pin 2 from
each clevis of the brake
cables.

— Loosen nut 3 wheel spin-
dle.

— E Loosen two nuts 4 at
the bottom of the fork:

— Screw out the nuts 5 of
the flange retainer.

— Remove the flange retai-
ner from the pins.

— Remove nut and
wheel spindle 6,

During reassembly clean and

grease the spindle prior to

installation and secure the
nuts by means of new split
pins.

remove
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Smontaggio ruota posteriore

— Mettere il motociclo sul
cavalletto centrale (fig. 22).

— Togliere i due silenziatori
sinistri 1.

— Togliere il pomolo 2 dal
bariletto e sfilare il cavo.

— Sfilare il tirante ancorag-
gio flangia porta ganasce
togliendo il dado 3.

— Allentare il dado 4 sul
braccio sinistro della for-
cella.

— Togliere il dado 5 e sfi-
lare il perno ruota 6.

Nel rimontaggio introdurre il

perno dopo averlo pulito ed

ingrassato.

Lubrificare con grasso l'in-

nesto dentato per il trascina-

mentor della ruota.

Demontage de la roue AR.

— Mettre la machine sur la
béquilel centrale (fig. 22).

—Oter les deux silencieux 1
gauches.

— Oter I'écrou 2 du retien
du cable et défiler le ca-
ble.

— Retirer le tige qui retient
la bride du porte-machoi-
res en deévissant I'écrou 3.

— Désserrer I'écrou 4 sur le
bras gauche.

— Enlever I'écrou 5 et retirer
la broche 6 de la roue.
Graisser la roue dentée pour

I'entrainement de la roue.

Avan de remontér la broche

le nettoyér et graisser.

Removal of rear wheel

— Place motorcycle on cen-
ter stand (fig. 22).

-— Remove the two
silencers 1.

— Remove the nut 2 from the
cable retainer and extract
the cable.

— Unscrew nut 3 and remove
the tie rod from the bra-
ke shoe flange.

— Loosen nut 4 on the left
fork leg.

— Remove nut 5 and remo-

- ve wheel 6 spindle.

During reassembly the wheel

spindle must be cleaned and

greased prior to installation.

Lubricate with grease the

wheel toothed drive coupl-

ing.

lift side
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Raggi e ruote

Per la buona tenuta di strada
del motociclo occorre man-
tenere i cerchi diritti e |
raggi con uguale tensione.
In caso di ripristino della
tensione dei raggi, assicu-
rarsi che dalla testa del niplo
non sporga I'estremita del
raggio, poiché questa po-
trebbe intaccare e forare la
camera d'aria.

La concentricita e lo sban-
damento del cerchio deve
essere nella misura di =+ 0,5.
Assicurarsi che le ruote mon-
tate con il pneumatico siano
bilanciate dindmicamente.

Regolazione proiettore (fig. 23)

La regolazione del fascio lu-

minoso sono-due:

orizzonale e verticale.

Le regolazioni vanno effettua-

te contemporaneamente nel

modo seguente:

— Disporre il motociclo nel-
la condizione in cui viene
usato (con una o due per-
sone).

Rayons et jantes

Pour la bonne tenue, sur
route, de la machine il faut
que les roues ayent le jan-
tes toujours droites et tous

les rayons avec la méme
tension.
Dans le cas d'un serrage

important enlever le pneu et
controler que l'extrémité du
rayon ne dépasse pas l'ecrou

du rayon, ceci pour eéviter
des crevaisons. Au besoin
limer I'extrémitée.

La concentricitée et le cen-

trage de la roue ne doit pas

dépasser =+ 0,5.

Vérifier I'équilibrage dynami-

que des roues.

Réglage du phare (fig. 23)

Les réglage du faisceau lumi-

neux:

horizzonal et vertical.

Les reglage doivent étre faits

simultanément de la fagon

suivante:

— Placer la moto dans la po-
sition d'employ (avec une
ou deux personnes).

Spokes and wheel rims

For a good driving the motor-
cycle rims must not have
distortions and the spokes
must all have the same ten-
sion.

When checking the spoke
tension make sure that the
spoke does not protrude be-
yond the nipple or the inner
tube will be damaged.
Wheel rim concentricity and
twist must not exceed 0,5 mm.
Make sure that the wheels
complete with tyres are
dynamically balanced.

Headlight adjusting (fig. 23)

Adjustement of the beam is

horizzontal and vertical.

Adjustements are to be mare

contemporarely as follows:

— Place the motorcycle (in
usinng condition)

— Check tyre's pressure.

— With the wheels well ali-
gned and in front to a whi-
te screen switch the driv-
ing beam and adjust the
beam on horizzontal sen-
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— Controllare la pressione
dei pneumatici.

— Allineare le ruote di fron-
te ad uno schermo bian-

co ed accendere la luce ab-
bagliante regolando il fa-
scio luminoso in senso o-
rizzontale.

— Accendere la luce anabba-
gliante e regolare il filo
superiore del fascio lumi-
noso alla quota indicata
nello schema.

Per effettuare queste opera-

zioni agire sulle due viti la-

terali del fanale.

— Controler la pression des
pnéumatiques.

-~ Mettre la machine droite
avec les roues bien en
ligne vis-a-vis d'un écran
blanc.

— Allumer le phare en re-
glant les faisceau Ilumi-
neux en sens horizzontal.

— Allumer la lumiére code
(croisement) et regler la
lumiere de fagon que le
bord haut du faisceau lu-

se.

— Switch the lov beam and
adjust it so that the its
top side correspons with
the line as indicated on
the schieme.

This operation must be ac-

complished operating the two

screws placed on the sides
of the head lamp.

mineux touche la ligne de /' pour ce réglage il faut jouer

quote comme indiqué dans/

le dessin.

M. 10

sur les deux vises placées
aux cotés du phare.

M. 0,760
F
l{fn’
Q®
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Impianto ed equipaggiamento
elettrico

Lo schema a pag. 131 illu-
stra i collegamenti delle ap-
parecchiature elettriche.

La tensione nominale del-
I'impianto & di 12 V.
L'impianto elettrico & alimen-
tato dalla corrente erogala
dal dinamotore.
L'impianto & equipaggiato da
una batteria di 32 Ah.
Fra dinamotore e batteria &
interposto il regolatore di
tensione che livella la carica
della batteria stessa. La bat-
teria oltre ad alimentare l'av-
viamento e |'accensione for-
nisce la corrente ai seguenti
utilizzatori sotto fusibile:
— Lampada per luce profon-
dita e spia: fusibile da 8
Amp.
— Lampada per luce anabba-
gliante: fusibile 8 Amp.
— Lampada per luce posizio-
ne anteriore e posteriore:
fusibiie 8 Amp.

— Lampada per luce stop,
claxon, direzione: fusibile
da 8 Amp.

Installation et
eléctrique

Le schéma a la page 131 illu-

stre les connexions de l'équi-

pement eléctrique.

La tension est a 12 volts.

L'installation éléctrique est

alimentée par le courent de-

bit¢ par le dynastarter, elle

est equipée par une batterie

de 32 Ampeéres/h.

La charge de la batterie est

nivellée par un régulateur de

tension. La batterie outre au

démarreur et a [I'allumage

fournit le courent aux:

— Phare et voyants lumineux:
fusible 8 Amp.

— Feux code: fusible 8 Amp.

— Feux de position AV. et
AR.: fusible 8 Amp.

— Lampe stop, avertisseur et
clignotants: fusible 8 Amp.

équipement

Electric system and compo-
nents

The diagram on page 131
illustrates the electric equip-
ment connections. System
nominal voltage is 12 V.
The electric system is fed
by the dynamotor.

The system battery is 32 Ah.
Between dynamotor and bat-
tery is located the voltage
regulator which regulates the
battery charge.

The battery feeds the starter
and ignition system and the
following fuse-protected com-
ponents:

— High beam light bulb, war-
ning lights: 8 A fuse.

— Low beam light bulb: 8 A
fuse.

— Front and rear position
light bulbs: 8 A fuse.

— Stop light bulb, horn, flash
lights: 8 A fuse.
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Nomenclatura impianto

1.

Luci di posizione anterio-
re 2,5 W sferica.

2. Lampada biluce 40-45 W
AS EUROPEDO.
3.4. Lampade illuminazione

strumenti 2,5 W sferiche.

5.6. Lampade spia abbaglian-

10.
11
12
13.
14.
15.
16.
17
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te e dinamo 25 W tutto
vetro.

Commutatore a chiave e-
straibile.

Dispositivo di comando:
claxon, direzione, com-
mutatore luce abbaglian-
te e anabbagliante (trom-
be).

Dispositivo di comando:
avviamento elettrico, in-
terruttore luce abbaglian-
te, lampeggio.

Claxon.

Bobina alta tensione.
Candele.

Distributore accensione.
Fusibili.

Regolatore tensione.
Batteria.

Dinamotore

Nomenclature installation
eléctrique

&

2.

Lampe veilleuse antérieur
sphériques 2,5 W.

Lampe bilux 40-45 W AS
EURCPEO.

3.4. Ampoules d’illumination

5.6.

10.
11a
12.
13,
14.
15.
16.
i
18.

des instruments 25 W
sphériques.

Ampoules du voyant lu-
mineu phare et dynamo
2,5 W toutes en verre.
Commutateur et contact
avec clef.

Commande avertisseur,
direction, commutateur
phare et feux code (trom-
pes).

Commande démarreur, in-
terrupteur phare, cligno-
teur.

Avvertisseur.

Bobine de haute tension.
Bougies.

Distributeur d'allumage.
Fusibles.

Régulateur de tension.
Batterie électrique.
Dynastarter.

Interrupteur stop.

Electric system nomenclature

1. Front position light 2,5
W spheric.

2. Two beam light 40-45 W
AS EUROPEO.

3.4. Bulbs for instrument

lights 2,5 W spheric.

5.6. All glass varning lights

10.
| ji 8
12
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

for driving beam and dy-
namo 2,5 W,
Commutator with remov-
able key.

Control box for: Horns,
flash lights, low and high
beam control switch.
Control box for: Starting,
low and higt beam con-
trol swich, dipper light.
Horn.

High voltage coil.
Engine spark plug.
Ignition distributor.
Fuses.

Voltage regulator.
Battery.

Dynamotor.

Stop light switch.

Two beam light 5-20
spheric. c



18. Interruttore stop.

19. Lampada biluce 5-20 W
sferica.

Applicazioni

chiesta:

INDICATOR! Di DIREZIONE

20. Lampade indicatori dire-
zione posteriori 21 W sfe-
rica.

21. Intermittenza.

22. Lampade indicatori dire-
zione anteriori 21 W sfe-
riche.

SCHERMATURAANTIDISTUR-

BO

23. Condesatore su bobina

AT 3 p F.

24. Condensatore su regola-
tore tensione 3 p F.

eventuali a ri-

25. Condensatore su dina-
motore 45 p F.

26. Attacchi candela con
schermatura metallica e
resistenza incorporata

1000 Q) (Francia 5000 {2).

27. Spazzola rotante distri-
butore con resistenza in-
corporata.

19, Lampe bilux 5-20 W
sphéerique.
Applications eventuelles sur

demande:
CLIGNOTEUR DE DIRECTION

20. Voyant clignoteurs de di-
rection AR 21 W sphéri-
gue.

21. Clignoteur de diréction.

22. Voyant clignoteurs de di-
réction AV 21 W sphéri-
que.

PROTECTION ANTI-PARASI-

1E

23. Condensateur sur la bo-
bine AT. 3 p F.

24, Condensateur sur le re-
gulateur de tension 3 p F.

25. Condensateur sur le dy-
nastarter 45 u F.

26. Capuchons des bougies
avec protection metalli-

que avec résistance in-

corporée 1000 {2 (France
5000 £2).

27. Diogt rotatif du distribu-
teur avec resistance in-
corporee.

Eventual equipment on re-
quest:
FLASH LIGHTS
20. Rear flash light 21 W
spheric.
21. Intermittent control unit.
22. Front flash light 21 W

spheric.
SCHIELDING MOISE

23. Capacitor A.T. 3 u F on
the ignition coii.

24. Capacitor 3 p F on the
volitage regulator,

25. Capacitor 45 i F on dy-
nastarter.

26. Sparking plug caps with
metallic shielding and re-
sistor incorporated 1000
Q) (5000 2 France).

27. Distributor’'s rotary brush
with resistor incorporated.
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BATTERIA

E' Vl'apparato dell'impianto
elettrico che richiede la pil
assidua sorveglianza.

Per accedere alla batteria
occorre togliere le protezioni
laterali svitando i due pomoli
zigrinati, estrarre la vite dai
bariletti per togliere la fascia
di fissaggio

Verificare ogni mese (piu fre-
quentemente nella stagione
calda) il livello del liquido
della batteria ed aggiungere
eventualmente dell’acqua di-
stillata in ogni elemento, in
modo che il livello del liqui-
do superi le piastre.
Impiegare esclusivamente
acqua distillata

Controllare che i contatti fra
i poli ed i morsetti siano
puliti e serrati.

Ungerli con vaselina per evi-
tare la corrosione per 0ssi-
dazione.

Avere l'avvertenza di non la-
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BATTERIE

C'est la partie de linstalla-
tion éléctrique qui demande
le plus de soins.

Pour la méttre a découvert
il faut enlever les protéctions
latérales en dévissant les
écroux moletés, dévisser la
vis des écroux pour enlever
la bande qui la fixe

Chaque mois il faut contrdler
le niveau de l'acide et éven-
tuéllement ajouter de |'eau
distillée de fagon a ce que
le niveau du liquide couvre
les plaques de chaque élé-
ment.

Employer exclusivement de
I'eau distillée

Contréler que les contacts
entre les plots et les poles
soyent bien propres et bien
serres.

Les graisser avec de la vase-
line pour éviter la corrosion
par oxidation.

BATTERY

The battery is the compo-
nent of the electric system
which requires the greatest
care.

To gain access to the bat-
tery, unscrew the knurled
nuts and remove the lateral
protections, remove SCrew
from knurled nuts, remove
retention strap

Check monthly (more freg-
uently in the warm season)
the battery level and if ne-
cessary add distilled water
to the battery elements, to
keep the battery plates con-
stantly under water.

it is strictly recommended
to use distilled water only

Check that battery cable
binding posts are cleaned
and tightened.
Smear the terminal posts with
vaseline to avoid corrosion
and oxidation.



sciare scaricare la batteria

per evitare la sua solfata-
zione.
Tutte le operazioni sopra-

indicate si possono effettuare
senza togliere la batteria dal-
la sua sede.

fig. 24

Ne pas laisser la batterie se
décharger pour éviter sa sul-
fatation.

Toutes les opérations ci-des-
sus peuvent se faire sans
enlever la batterie de son
siege.

Avoid running out the bat-

tery completely to prevent
sulphation of the same.
All the above operations can
be accomplished without re-
moving the battery from the
motorcycle.




VARIE

Qualora si debba pulire la
parabola riflettente del fanale
posteriore e specialmente del
faro anteriore, usare un piu-
mino molto morbido o pulire
con soffio d'aria.

EVITARE la strofinatura con

panno e fare attenzione di

non toccare con le dita la

superficie riflettente.

Nel caso di lunga inattivita

del motociclo, provvedere ad

una pulizia generale.

— Scaricare completamente
la benzina dal serbatoio
e dalle vaschette carbu-
ratori.

— Pulire i filtri benzina del
serbatoio e dei carbura-
tori.

— Togliere la batteria, ripor-
la in un locale ove non
possa gelare e provvedere
ogni mese alla sua rica-
rica per mantenerla in
efficienza.

— Introdurre nei cilindri, at-

82

VARIA

Si I'on doit nettoyer le réfléc-
teur du phare ou de la lampe
arriére, employer un plumeau
trés doux ou nettoyer avec
un jet d’air.

Ne JAMAIS FROTTER avec

un chiffon et fair attention

de ne pas toucher avec les
doits la partie brillante du
réflecteur.

Dans le cas de mise hors

de service de la machine,

pour longtemps, fair un net-
toyage geénéral.

— Vidanger complétement le
reservoir & essence et les
carburateurs.

— Nettoyer les filtres a es-
sence du reservoir et des
carburateurs.

— Enlever la batterie. La
conserver dans un en-
droit ou elle ne puisse
pas gelér et la récharger
chaque mois.

— Introduire dans les cylin-
dres, a travers les siéges

MISCELLANEOUS

If the headlamp light reflec-
tor and if the rear light re-
flector require cleaning use
a very soft brush or com-
pressed air.

AVOID cleaning by means of

a rug and do not touch with

the fingers the reflecting sur-

face.

In case of extended motor-

cycle stopping, clean it tho-

roughly.

— Completely drain petrol
from tank and from car-
buretors float chambers.

— Clean tank and carburetor
petrol filters.

— Remove battery, locate it
in a room where is can
not freeze and charge it
every month to keep it
efficient.

— Introduce in the cylin-
ders, through the spark
plug holes a little SAE 20
oil and rotate the cams-
haft three or four revolu#



traverso i fori delle can-
dele, un po’ di olio SAE 20
e far ruotare l'albero mo-
tore per tre o quattro giri
per stendere un velo di
olio protettivo sulle pareti
dei cilindri.

Sollevare dal suolo il mo-
tociclo mediante il caval-
letto centrale ed il pie-
dino in modo che i pneu-
matici siano isolati; pulire
i pneumatici e sgonfiare
le camere d'aria.
Spalmare con grasso anti-
ruggine tutte le parti me-
talliche non verniciate.

des bougies, un peu de
huile SAE 20 et fair tour-
ner le vilebrequin pour
trois ou quattre tours de
facon a étendre un voil
d'huile sur les paroies
des cylindres.

. Soulever la machine avec

la béquille centrale et la
petite béquille de fagon
a ce que les pneus ne
touchent pas le sol. net-
toyer les penus et les
degonfler.

Etendre une couche de
graisse anti-rouille  sur
toutes les parties métal-
ligues non peintes.

tions to cover the cylin-
der walls with a protective
oil film.

Lift motorcycle from the
ground by means of the
center stand and of the
special support rod prov-
ided, to clear the tyres
of ground contact, clean
tyres and take out air
from the inner tubes.
Cover with anti-rust com-
pound all non painted
metal parts.

Cover motorcycle with a
suitable cover.

— Couvrir la machine avec
une toile de protéction.

NOTE - Ne jamais faire fonc- NOTE - Do not run the
tionner le moteur longtemps engine for a too long time
en lieu fermé. inside a closed room.

NOTA - Non fare funzionare
troppo a lungo il motore in
locale chiuso.
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SCHEMA DELLE VERIFICHE, PULIZIE E REGOLAZIONI

Organo interessato

|

Operazione da eseguire

Batteria

Cuscinetti canotto sterzo

Cuscinetti perno forcella
posteriore

Tensione raggi ruote
Centratura cerchi

Bilanciatura ruote

Serraggio viti

Giochi distribuzione .

Ogni 3 + 5 settimane
livello del liquido

ripristinare |l

Riprendere il gioco se vi fosse (ved.

' pag. 67)

Riprendere il gioco se vi fosse (ved.
pag. 69)

Riprestinare la tensione (ved. pag. 75)
Controllare

Controllare ad ogni cambio di pneu-
matici

Assicurarsi che tutti i dadi e le vili
siano serrate (specie dopo i primi
1000 Km.) usando chiavi normali senza
prolunga

Controllare il gioco fra camme e
bicchierini (ved. pag. 59)

Km. percorsi

2000 |

6000

2

o
iy

' 18000

Eseguire

12000

12000
6000
6000

€000

12000

Km.




SCHEMA DELLE VERIFICHE, PULIZIE E REGOLAZIONI

i ‘Km. percorsi

Organo interessato Operazione da eseguire 8|18 38 § Eseguire
SIE K& |99Nh..... Km.
‘ L | ko | B

Candele Pulire e controllare la distanza degli i

elettrodi (nel rimontaggio lubrificare

sempre il filetto) 0|0, 0 l O 6000

Sostituire le candele | O ‘ 12000
Ruttore Pulire i contatti della calotta e della '

spazzola rotante dalle formazioni car- |

boniose (ved. pag. 51) O | | 2000

' Controllare la distanza delle puntine

platinate olololo 6000

Pulizia puntine ol0l0]|0O 6000
Filtri benzina A serbatoio benzina vuoto smontare | |

i rubinetti e pulire i filtri o o 12000

Pulire i filtri benzina sui carburatori | © - O 12000
Freno anteriore Controllare la regolazione contempo- |

ranea sulla leva manubrio (v. pag.63) | © | ©  ©  © 6000
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SCHEMA DELLE VERIFICHE, PULIZIE E REGOLAZIONI

Organo interessato

| Km. percorsi

Freno posteriore

Cinghie dinamotore

' (ved. pag. 56)

. : olo!| ol @| Eseguire
Operazione da eseguire 818181]8 ogni...... K
|88 8
; }, Controllare la ccorsa della leva sul
1 freno posteriore (v. pag. 63) 0| O] 8|8 6000
| . g g
Controllare |la tensione delle cinghie ¢

2 I o 5 6000

86




SCHEMA DES VERIFICATIONS ET CONTROLES

Organe intéressé

Travaux a effectuer

Batterie

Roulement direction .

Roulements de
de

|'essieu
la fourche AR.

Serrage des rayons des
roues . 60

Centrage des jantes
Balancement

des roues

Blocage des vis et écroux

Distribution

Toutes les 3 & 5 semaines vérifier le
niveau de l'acide

Vérifier I'absance de jeu. Eventuélle-
ment I'éliminer (voir page 67)

Vérifier I'absance de jeu et eventuélle-
ment |'éliminer (voir page 69)

Vérifier et éventuéllement les reserrer
(voir page 75)

Veérifier
Vérifier a chaque changemernit e prieus

S'assurer que toutes les vis et les
écroux soient bloqués (en particulier
aprés les premiérs 1000 kms) employer
des clefs normales sans prolongation

Vérifier le jeu entre les cames et les

| cuvettes des soupapes (voir page 59)

)

6000

Qo
o

-—

o
=

Kms. parcourus

o En suite tous
| les.....

S

o]
s

12000

12000

6000
6000

6000

12000

kms.
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SCHEMA DES VERIFICATIONS ET CONTROLES

Kms. parcourus

distance entre les électrodes (en re-
montant la bougie mettre une goutte

Organe intéressé Travaux a effectuer 81888 ElgsSUImk:g:s
S
.* S
Boujes .« + « =« | Nettoyer les bougies et verifier la :
j

d'huile sur le partie taraudée) 010|000 6000
Changer les bougies 12000
Rupteur . . . . . . | Nettoyer les contacts des attaches des

fils sur la chappe du distributeur et

la brosse rotante  (voir page 49) O 2000
| Vérifier la distance des vis platinées | © | O | O | O 6000
Nettoyer les vis platinées o | ©C101o 6000
Filtres & essence . . . | Aprés avoir vidé le réservoir a es-
sence démonter les robinets e nettoyer
les filtres O O 12000
nettoyer les filtres a essence sur les |
carburateurs o © ', 12000
Frein AV. . . . | Vérifier la tension et le jeu des deux

cables sur le levier sur le gquidon ':
(voir page 63) c|0|0 |0 6000




SCHEMA DES VERIFICATIONS ET CONTROLES

Kms. parcourus
b e — ‘
; : : 2. 8 8 8 En suite tous
Organe intéresse Travaux a effectuer ‘ ﬁ, % ‘ S | cgal les..... kms.
VRO T P
Frein AR. . Vérifier le jeu du levier du frein AR | ‘ o
(v. pag. 63) il Tk Lol b 6000
Courroies dynastarter Verifier le tension des courroies ‘ |
(v.pag. 56) . - | s i e 5000




TABLE OF RECOMMENDED CHECKS, CLEANING AND ADJUSTING

Item covered

|

Work to be accomplished

Battery

Steering head bearings
Rear fork spindle bea-
rings

Wheel spoke tension
Wheel rim centering

Wheel balancing

Screws and nuts .

Timing clearance

At 3 to 5 week intervals refill to
required level

Eliminate any _existing play (see
page 68)

Eliminate play, if any (see page 7Q) ]
Check tension (see page 75) |
Check

Check at every tyre change

Check security of all nuts (particularly
after the first 1000 km) using normal
tools without extension

Check clearance between cammes and
valve caps (see page 60)

kms run

2|8

o

O
O
O] 0
O

O
O

12000
18000 |

E

O
O
O| O
OO
O

Accomplish
at the
following

intervals

12000

12000
6000
6000

6000

12000
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TABLE OF RECOMMENDED CHECKS, CLEANING AND ADJUSTING

ltem covered

Spark plugs .

Distributor

Petrol filters .

Front brake

Work to be accomplished

2000

kms

Clean and check electrode clearance
(prior to reinstalling plug, always Ilu-
bricate thread)

Replace spark plugs

Clean distributor cap contacts and
rotor arm from carbon deposits (see
page 50)

. Check clearance of breaker points

Cleaning of breaker points

With empty petrol tank remove petrol
taps and clean filters
Clean carburetor petrol filters

Check adjustment for
operation, on handlebar (see page 64)

simultaneous

@)

000

00O

i O

00

b
2|8
o o
R
oo
|
olo
e
0|
o |
|

Accomplish
at the
following
intervals

6000
12000

2000
6000
6000

12000
12000

6000

g1



TABLE OF

RECOMMENDED CHECKS, CLEANING AND ADJUSTING

Item covered

Rear brake

Dynamotor belts

Work to be accomplished

Check control lever travel on rear
brake (see page 66)

Check belt tension (see page 56)

kms_run Accomplish
2/9/8|8 at the
8| 8| 8| 8| following
o | = | N1 21  intervals
O | & 6000
6000
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SCHEMA LUBRIFICAZIONE

8\8 elelglglgl8 8| e
i : | | , guire
Organo interessato = | 2 § 32| | % ‘ g | ‘g_ % |t Km. Note
1 Cambio olio motore % % 1 X R ‘ 6000  |Ved. pag. 11
2 Pulizia filtro olio aspirazione | X | X X 6000 ,
3 Cambio cartuccia filtro olio o |
in pressione § % x X 12000 ‘
|
4 Cambio olio scatola coppia r
conica posteriore ; X X 12000 Ved. pag. 12
5 Controllo livello olio motore | X 1000 |
6 Controllo livello olio scatola |
coppia conica . X 2000
7 Lubrificare i perni pedale ire
no e cambio e b o] W& X X 6000 Olio SAE 90
8 Lubrificare articolazione asta
rinvio cambio SR ¢ X X 6000 »
9 Lubrificare articolazione leve
sul manubrio . X be X 6000 »
10 Lubrificare arhcoiazmne cavi
nelle leve sul manubrio . % X X 6000 »
|
11 Lubrificare perno camma .
freno posteriore . ;: s | ® * * 6000 \Grasso fondente a 180"
12 Riempire di grasso: cusci-
netti, ruota anteriore e po-
steriore . 24000 . »
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PLAN DE GRAISSAGE

(=] o o o =] (=] 8 E it
S| & =) nsuite
Travaux a effectuer % AR § % % g § chaque kms. Notes
1 Vidange huile moteur X | % X X 6000 Voir page 11
2 Nettoyage filtre aspiration
huile AL T X X X 6000
3 Changement de la cartouche
du filtre huile ; X X 12000
4 Vidange huile couple AR. X X 12000 Voir page 12
5 Moteur: vérifier niveau huile | X 1000
6 Couple AR.: vérifier niveau
huile ) 3 2000
7 Graisser les goujons de |la
pedale du frein et du change-
ment de vitésse o wl & X X 6000 Huile SAE 90
8 Graisser I'articulation de la
tige de renvoi du change-
ment de vitésse < X X 6000 »
9 Graissage articulations des |
leviers sur le guidon . >4 X X 6000 »
10 Graissage des articulations
aux extremiteés des leviers
du frein AR. g ow ) M X X 6000 »
11 Graissage de l'axe de la
came du frein AR. * * * 6000 Graisse fondante 3 180"
12 Remplir de graisse: roule-
ments de la roue AV. et AR. 24000 »
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LUBRICATION RECOMMENDATIONS

|

-
|

218|888/ 8|8| 8| 8| Accomplish
Item covered °1212913!18(8|8|%| 8| at following Notes
i I A intervals

1 Change of engine oil . X | X | X X | 6000 See page 11
2 Cleaning of oil suction filter X X | X 6000
3 Change of pressure oil fil-

ter element X b S 12000
4 Change of rear beuel gear

casing oil : , X | X 12000 See page 12
5 Check of engine oil level o 1 ' 1000
6 Check of bevel gear box oil

level s Rt s x | 1 2000
7 Grease pins of the brake and | ' | .

gear change pedals . | X X A | 6000 Oil SAE 90
8 Grease the articulated jmnts

of the gear selector trans- | s \ o l \

mission rod . , X | 6000 »
o Lubrication of handlebar | |

cont. levers linkage X X X \ 6000 "
10 Lubrication of handlebar |

cont. cables linkage . X X | X | 6000 »
11.Lubrication of rear brake ' I

cam spindle . * * o ¥ 6000 Grease melting at 180"
12. Pack with grease: front and !

rear wheel bearings ! 24000 »

]
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fig. 26
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INCONVENIENTI E RIMEDI

Il motore denota difficolta ad avviarsi o non
si avvia.

1. Alimentazione

Carburante che non arriva al carburatore per:

— mancanza di carburante nel serbatoio

— rubinetti chiusi o necessita di inserire la
riserva

— filtri sui rubinetti o nei carburatori ostruiti
o sporchi

— forellino di sfiato del tappo introduzione
benzina ostruito.

Carburatore difettoso per:
— getti otturati
— condotti ostruiti o sporchi.

Carburatore ingolfato per:

— impurita nella sede dell'astina del galleg-
giante sul coperchio vaschetta

— galleggiante forato.

98

Rifornimento.

Aprire o ruotare il manettino del rubinetto
nella posizione «R ».

Pulire con benzina e aria soffiata.
-

Ripristinare il foro e pulire con aria soffiata.

Smontare e pulire con aria soffiata.
Pulire con benzina e aria soffiata.

Pulire con getto d'aria.
Sostituire.

NOTA - Per eliminare l'eccesso di benzina
nel carburatore, occorre chiudere i rubinetti,



2. Accensione

La corrente arriva alla candela ma non c'e
scintilla:

— candela sporca
— elettrodi non a misura

— elettrodi consumati o isolante screpolato.

La corrente non arriva alla candela:

— batteria scarica

— cavi alta tensione screpolati

— terminali cavi (graffette a scatto in ottone)
della bobina A.T. e della calotta ossidati

— calotta del distributore incrinata

— puntine platinate non a misura

— puntine platinate sporche

aprire tutto il gas e agire con l'avviamento
per alcune volte. Se il motore non parte
togliere e asciugare le candele.

NOTA - Per riscontrare se la candela da
scintilla occorre toglierla dalla sua sede,
appoggiare la parte non isolata alla testa
dopo aver riattaccato a questa il cavo, azio-
nare il pulsante avviamento in modo da far
compiere alcuni giri al motore e Osservare
se scocca la scintilla.

Pulire.
Portare alla
0,6 mm.

distanza prescritta di 05 =+

Sostituire la candela.

Ricaricare la batteria.
Verificare l'isolamento.

Pulire o sostituire.
Sostituire.
Registrare alla distanza prescritta di 0,4 mm.

Pulire con limetta a taglio finissimo.



— puntine platinate con tracce di erosione
profonde

— condensatore in corto o interrotto

— condensatore allentato

— bobina A.T. non funzionante.

3. Messa in moto

Premendo il pulsante di avviamento il motore

non gira:

— chiave del quadro non inserita

— terminali dei cavi sulla batteria lenti o
corrosi

— cinghie dinamotore che slittano perche

troppo allentate

— contatti pulsante avviamento ossidati
— regolatore di tensione avariato.

Il motore gira troppo lento:

— olio motore troppo denso

— temperatura ambiente troppo bassa.

4. Funzionamentio anormale

Aprendo i carburatori il motore si ferma:
— il motore & troppo freddo

100

Sostituire.
Sostituire.
Stringere la vite di fissaggio.
Sostituire.

Controllare la posizione della chiave deve
essere in posizione 1.

Stringere o sostituire i terminali.

Controllare e ripristinare la tensione pre-
scritta.
Pulire.

Sostituire.

Sostituire con altro di gradazione appropriata.
Lasciar girare il motore al minimo ed acce-
lerare lentamente per scaldare l'olio in cir-
colazione.

Lasciar girare il motore al minimo per qual-
che minuto.



— getto del massimo del carburatore sporco.

Battiti in testa:

— carburante non appropriato

— autoaccensione dovuta ad eccessivo ri-
scaldamento per incrostazioni carboniose
nella camera di scoppio e sul pistone

— accensione troppo anticipata.

Perde i colpi:
— irregolare afflusso di carburante ai car-
buratori

— elettrodi candele troppo distanti
— candele sporche

— puntine platinate sporche

— puntine platinate non regolate
— condensatore inefficente

— condensatore allentato

— calotta distributore

Scoppi al carburatore:
— miscela aria benzina troppo povera

— infiltrazioni di aria nei raccordi carburatori

Pulire con aria soffiata.

Sostituire il carburante,

Smontare e pulire.
Regolare l'anticipo.

Pulire i filtri benzina ed i getti del carbu-
ratore.

Regolare la distanza degli elettrodi.

Pulire.

Pulire.

Registrare.

Sostituire.

Stringere a fondo la vite.

Pulire i contatti della calotta e della spazzola
rotante dalle incrostazioni.

Chiudere leggermente
carburatori.

Controllare il serraggio delle viti e dei daai
del carburatore. Controllare l'efficenza dello
isolante fra carburatore e testa ed eventual-
mente sostituirlo. La chiusura delle tre viti
per ogni raccordo non deve avvenire a fon-
do, ma la testa di ogni vite deve sporgere dal
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— presenza di acqua nel carburatore.

Scoppi allo scarico:
— accensione ritardata
— candela sporca

— candela con gli elettrodi non regolati.
— autoaccensione dovuta ad incrostazioni
— condensatore inefficente.

Consumo elevaty di carburante (fumo nero):

— galleggiante forato
— tenuta inefficante dell’asta del galleggiante

— getto con foio alterato
— accensione ritardata
— fasce elastict.e incollate consumate o rotie.

Consumo eccessivo di olio (fumo azzurro):

— accoppiamenio cilindro-pistone con gioco
eccessivo

— fasce elastiche incollate consumate o rotte
— accoppiamenio valvole aspirazione-guide
con gioco eccessivo.

Motore rumoroso:
— gioco eccessivo fra gli accoppiamenti:

102

raccordo mm 3-4.
Smontare e pulire.

Registrare.
Pulire.
Registrare.

Pulire presso Stazioni di Servizio.
Sostituire.

Sostituire.

Sostituire I'astina o pulire la sede con getto
d’aria.

Sostituire con uno corrispondente.
Registrare la fase.

Sostituire e pulire accuratamente le sedi nel
pistone.

Alesare i cilindri e sostituire i pistoni con
altri maggiorati.
Sostituire.

Sostituire le parti consumate.



cilindro-pistone

perno manovella, rulli, testa biella
camme, bicchierini valvole
— ingranaggi trasmissione camme.
Il motociclo non tiene la strada:
— gruppo sterzo indurito
— pneumatici insufficentemente gonfiat
— pneumatici eccessivamente gonfiati
— pneumatici usurati sul battistrada
— molleggio anteriore indurito

— molleggio posteriore indurito
— ruote sbilanciate

— cerchi storti

— raggi allentati.

Frenatura insufficente:

— corsa vuoto eccessiva sul pedale freno
posteriore

— guarnizione frenante:
consumata
sporca di grasso

— tamburo rigato

— corsa a vuote eccessiva sulla leva del
manubrio

Alesare i cilindri e sostituire i pistoni con

altri maggiorati.

Sostituire il gruppo imbiellaggio.
Registrare.

Sostituire.

Registrare.

Gonfiare alle pressioni indicate.

Gonfiare alle pressioni indicate.

Sostituire,

Controllare lo stato dell’'olio e la quantita nei
singoli bracci.

Revisionare.

Provvedere alla loro bilanciatura.

Centrare o sostituire.

Riprestinare la tensione.

Registrare.

Sostituire.

Pulire.

Se i solchi sono superficiali asportarli con
tela smeriglio; se sono profondi toglierli me-
diante tornitura presso Stazioni di Servizio.

Registrare.
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— cavetti induriti nelle guaine Lubrificare.
— guarnizione frenante:

consumata Sostituire.
sporca di grasso Pulire.
— tamburo rigato Se i solchi sono superficiali asportarli con

tela smeriglio; se sono profondi toglierli me-
, , diante tornitura presso Stazioni di Servizio.
Impianto elettrico:

— spia dinamo che non si spegne Dinamotore che non carica.
Regolatore di tensione inefficente.

— lampade o utilizzatori che non funzionano:

fusibile bruciato Sostituire.
lampade bruciate Sostituire.
utilizzatori inefficenti. Sostituire.
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INCONVENIENTS ET REMEDES

Si le moteur a des difficultées a démarrer
ou ne demarre pas.

1. Alimentation

Le carburant n'arrive pas au carburateur pour:

— faute d’essence dans le réservoir

— robinets fermé ou necessité d'employer
la réserve

— fitres des robinets ou carburateurs: en-
crassés ou obstrués

— petit trou d’évant du bouchon du réser-
voir a4 essence obstrue.

Carburateur deféctueux a cause de:
— gicleurs bouchée
— canaux obstrués ou encrasses.

Carburateur noyé a cause de:

— encrassement de la tige du flotteur sur
le couveércle de la cuvette

— flotteur troué.

Fair le plein.

OQuvrir les robinets ou
position « R ».

les tourner dans la

Nettoyer avec essence et jet dair.

Enlever I'obstruction et nettoyer avec le jet
d’air.

Démonter et nettoyer avec le jet dair,
Nettoyer avec essence et jet dair.

Nettoyer avec un jet d'air.
Le changer.

NOTE - Si les carburateurs son noyés, pour
eliminer I'excés d’essence, il faut fermer les
robinets.
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robinets & essence, ouvrir les gaz a fond et
fair fonctionner le démarreur plusieurs fois.
Si le moteur ne démarre toujours pas, dé-
monter les bougies et les essuyer.

2. Allumage

Si le courent arrive a la bougie mais celle-ci

ne donne pas d'etincelle: NOTE - Pour vérifier si la bougie donne
I'étincelle, il faut la démonter, appuier la

partie non isolée a la culasse apres avoir
reambranché le cable, pousser sur le bouton
du déemarreur de fagon a ce que le moteur
fasse quelque tour en vérifiant si I'étincelle

se produit.
— bougie encrasseée La nettoyer.
— eélectrodes avec ecartement non éxact Les écarter a la distance voulue 0,5+ 0,6 mm.

— électrodes usés ou partie isolante brisée. Changer la bougie.

Si le courent n'arrive pas a la bougie:
— batterie plate Mettre la batterie sous charge.
— cables de haute tension crevasses Vérifier l'isolement.
— extrémitées des cables de la bobine de
haute tension et de la chappe du distri-
buteur oxidées Les nettoyer ou les changer.
— chappe du distributeur brisée ou felée La changer.
— eécartement des vis platinées a non éxacte Les reglér avec I'écartement voulu de 0,4 mm.
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— vis platinées encrassees

— vis platinées usées

— condensateur en court-circuit ou
rompu

— condensateur non bloqué

— bobine de haute tension interrompue.

inter-

3. Mise en marche du moteur

En poussant le bouton du démarreur le mo-

teur ne tourne pas:

— clef de contact non inserée

— bornes des cables attachés a la batterie
non serrées ou corrodees

— courroies du Dynastarter qui patinent car
trop relachees

— contacts du démarreur oxydes

— régulateur de tension abimeé.

Si le moteur torne trop lentement:
— huile du moteur avec un degré de den-
sité trop élevé

— température ambience trop basse.

4. Fonctionnement anormal

En donnat du gaz le moteur s'arréte:
— moteur trop froid

Nettoyer avec une lime a graine tres fine.
Les changer.

Le changer.
Serrer la vis de bloquage.
La changer.

Controller que la clef soit en position 1.
Serrer les bornes ou les changer.

Vérifier et les porter a la juste tension.
Les nettoyer.
Le changer.

Le changer avec de l'autre de la densitée
voulue

Laisser tourner au ralenti, donner |es gaz
trés lentement.

Laisser tourner le moteur au ralenti

quelque instant.

pour
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— gicleur du carburateur encrassé.

Cliquetis:

— carburant d'un type non approprié

— autoallumage du a récnauffement exceéssif
causé par des incrustations carbonieuses
dans la chambre d'éxplosion et sur le
piston

— allumage avec trop d'avance.

Le moteur perd des coups:
— arrivée irreguliere du carburant aux car-
burateurs

— électrodes des bougies trop eloignés
— bougies encressees

— vis platinées encrassées

— condensateur abimé

— condensateur desserreé.

— chapeau du distributeur.

Eclatement au carburateur:
— melange trop poeuvre

— infiltration d’air dans
carburateurs

les raccords des
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Nettoyer avec le jet d'air.

Changer le carburant.

Demonter et nettoyer.
Régler l'avance a l|'allumage.

Nettoyer les filtres a4 essence et les gicleurs
des carburateurs.

Régler la distance entre les électrodes.
Les nettoyer.

Les nettoyer.

Le changer.

Le resserrer.

Nettoyer des incrustations contacts du cha-
peaux et du doigt rotatif.

Fermer legérment la vis de
carburateurs.

Vérifier le serrage des vis et des écroux.
Vérifier la tenue du joint isolant entre les
carburateurs et la culasse éventuéllement le
remplacer. Le sérrage des trois vis de chaque
raccord ne doit pas étre poussé a fond, la

I'air sur les



— de |'eau dans les carburateurs.

Eclatements a lI'échappement:

— allumage retarde

— bougie encrassée

— bougie avec les électrodes non regles
— autoallumage du a des incrustations
— condensateur abime.

Consommation excessive de carburant (fumée
noire):

— flotteur avec trou
— tenue insuffisante de la tige du flotteur

— trou du gicieur altére
— allumage retarde
— segments collés, consommés ou briseés.

Consommation excessive d’huile (fumée bleu):
— piston avec trop de jeu dans le cylindre

— segments collés, consommes ou brisés
— jeu excéssif des soupapes d'aspiration
dans les guides.

Moteur trop bruillant:
— trop de jeu entre les assemblages:

téte de chaque vis doit sortir du
de 3 a 4 mm.

Les démonter et les nettoyer.

raccord

Reégler.
Nettoyer.
Vérifier et regler.

Nettoyer chez les stations de seérvice.
Changer.

Le changer.

Changer la tige ou nettoyer son siége avec
un jet d'air.

Changer le gicleur.

Vérifier la phase et la regler.

Le changer et nettoyer soigneusement leurs
sieges dans le piston.

Faire l'alésage des cvlindres et remplacer
les pistons avec d'autres avec majoration.
Les changer.

Remplacer les parties usagées.
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cylindre-piston

maneton du vilebrequin,
téte de bielle
came pastilles cuvettes des soupapes

rouleaux,

-— engrenages de transmission des arbres:

a cames.

Si la machine ne tient pas la route:

— direction partiéllement bloque

— pneus non suffisamment gonflés

— pneus trop gonflés

— bandes de roulement des pneus trop usée
suspension AV. trop rigide

— suspension AR. trop rigide
— roues non balancées

— jantes tordues

— reyons non tendus.

Freinage insuffisant:

— jeu excessif de la pedale du frein AR.

— garniture du frein consommeée encrassée
ou salie par de la graisse

— tambour raye
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Faire l'alésage des cylindres et remplacer
les pistons avec d'autres avec majoration.

Changer I'embiéllage.
Les régler.

Les remplacer.

Régler le jeu.

Les gonfleur a la préssion voulue.

Les gonfleur a la préssion voulue.

Changer les pneus.

Controller la condition de I'huile et la quan-
titée contenue- dans chaque bras de la four-
che AV.

Vérifier.

Faire le compensation.

Faire le centrage ou les changer.

Les reméttre en tension.

Reégler.

Nettoyer.

La remplacer.

Si les raynures sont légéres les enlever avec
de la toile a émeri. Si elles sont profondes
faire l'alésage chez les station de service.



— si le jeu au lievier sur le guidon est ex-
cessif
— cables endurcis dans les gaines

— garniture du frein consommé, encrassée
ou salie par de graisse
— tambour rayé

Installation électrique:

— voyant lumineu du dynamo qui ne s’eteint
pas

— lampes ou parties de [l'installation élec-
trique qui ne fonctionnent pas:
fusibles brulés
ampoules brulées
autres parties comme claxon, feux et
phare, voyants etc. qui ne fonctionnent
pas.

Régistrer.
Les graisser.

Nettoyer.

La remplacer.

Si les raynures sont légeres lles enlever avec
de la toile a émeri. Si elles sont profondes
faire l'alésage chez les Statijons de Service.

Le dynastarter ne charge pas.
Regulateur de tension abimé.

Les changer.
Les changer.

Les changer.
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TROUBLE SHOOTING

Trouble
Engine difficulty in starting or failure to start.

Possible cause

1. Fuel feeding

Failure of fuel to reach carburetor, possible

cause:

— lack of petrol in tank

— taps closed or it is necessary to move
taps to R reserve position

— clogged or dirty taps and/or carburetor
filters

— clogged vent hole on petrol tank filler
cap cover

Defective carburetors, possible cause:
— clogged nozzles

— dirty or obstructed ducts.

Carburetor overflooding, possible cause:

— foreign matters 'in the float needle seat
on the float chamber cover

— pierced float.

2

Remedy

Service tank with petrol.

Open taps or move taps to «R» reserve
position.

Clean with petrol and compressed air.
Clear hole and clean with compressed air.
Remove and clean with compressed air.

Clean with petrol and compressed air.

Clean with compressed air.
Replace.



2. Ignition

Tension reaches spark plug but no spark is
generated:

— dirty spark plug
— electrodes clearance incorrect
— worn electrodes or cracked insulator.

Tension does not reach spark plug:

— battery run out

-—— high tension leads cracked

— high tension coil leads terminals and
distributor leads terminals (copper snaps)
oxidated

— cracked distributor cap

— control breaker points out of adjustment

— dirty contact breaker points

NOTE - To eliminate overflooding, close
petrol taps, open twist grip and energize
starter several times. If engine does not start,
remove and dry spark plugs.

NOTE - To check if spark plug generates
a spark, remove plug, rest non-insulated part
of plug against cyl. head after having recon-
nected the ignition lead, operate starter to
revolve engine for a few revolutions and
observe if spark is generated.

Clean.
Adjust to required clearance: 0,5 to 0,6 mm.

Replace spark plug.

Charge battery.
Check insulation.

Clean or replace.
Replace.
Adjust to required clearance: 0,4 mm.

Clean with a very fine file.
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— contact breaker points deeply corroded
— capacitor shorted or interrupted

— capacitor loose

— high tension coil inoperative.

3. Starting

When depressing starter button engine does
not revolve:

— ignition key not connected

— battery cable binding posts on battery

loose or corroded

— too slack and slipping dynamotor belts
— voltage regulator damaged.

— environmental temperature too low.

4. Erratic operation
Engine stops when carburetors are opened:

— engine too cold
— carburetor main jet dirty.
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Replace.
Replace.
Tighten retention screw.
Replace.

Check position of key, it must be in posi-
tion 1.

Tighten or replace binding posts
Check and restore required belt tension.
Clean.

Replace.

Let engine idle and slowly open throttle
control to let circulating oil warm-up.

Let engine idle for a few minutes
Clean with compressed air.



Spark knocking:

— fuel not appropriate

— self-ignition caused by overheating as a
result of carbon deposits on pistons and
in the combustion chambers

— excessively advanced ignition.

Engine cuts out:

— irregular petrol flow to carburetors

— excessive spark plug electrode clearance

— dirty spark plugs

— dirty contact breaker platinum points

— contact breaker platinum points not ad-
justed

— capacitor inefficient

— capacitor loose.

— distributor cap.

Carburetor coughing:

— too lean air-petrol mixture
— air leakage from carburetor fittings

— water in carburetor.

Replace fuel.

Disassemble and clean.
Adjust advance.

Clean petrol filters and fuel nozzles.
Adjust clearance of electrodes.
Clean.

Clean.

Adjust.
Replace.
Tighten screws.

Clean the dirty to the distributor cap contacts
and rotary brush.

Slightly close air pilot screw on corburetors.
Check carburator attach screws and nuts for
loosenes. Check efficiency of insulator bet-
ween carburator and cyl. head and replace
if necessary. Carburator fitting attach screws
must not be screwed-in to bottom. The head
of every screw must protrude 3 to 4 mm
from fitting.

Disassemble and clean.
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Back-firing:

— retarded ignition

— dirty spark plugs

— spark plug electrodes not adjusted

— self-ignition as a consequence of carbon
deposits

— capacitor inefficient

Excessive fuel consumption (black smoke):

— pierced float
— erratic operation of float needle

— tampered nozzle hole
— retarded ignition
— stuck, worn or broken piston rings.

Excessive oil consumption (sky blue smoke):
— excessive play between cylinder and piston

— stuck, worn or broken piston rings
— excessive play between intake valves and
guides.

Engine noisy:

~— excessive play between:
. cylinder and piston
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Adjust.
Clean.
Adjust.

Clean at a Service Station.
Replace.

Replace.

Replace needle or clean with compressed
air the. needle seat on carburetor cover
Replace nozzle.

Adjust timing.

Replace rings and clean thoroughly grooves
on piston.

" Bore cylinders and replace pistons with over-

size pistons.
Replace.

Replace woirn parts.

Bore cylinders and replace pistons with-over-



. crankshaft, rollers and connecting rod
big end
.cammes, valve caps and valve pockets

— cammes and transmission gears.

The motorcycle is not steady:
— steering block too hard

— tyre pressure too low

— tyre pressure too high

— worn tyres

— front springing too stiff

— rear springing too stiff
— wheels unbalanced

— rims distorted

— loose spokes.

Inefficient brakes:

— excessive pre-engagement travel of the
rear brake pedal

— brake lining worn out

— brake lining dirty with oil

— scratched drum

— excessive pre-engagement travel of con-
trol lever on handlebar
— cables too hard inside shieldings

size pistons.

Replace crankshaft,
Adjust.
Replace.

Adjust.

Inflate to required pressure.

Inflate to required pressure.

Replace.

Check oil condition and oil quantity in the
legs.

Overhaul.

Balance wheels.

Align or replace.

Adjust tension.

Adjust.

Replace.

Clean.

Il scratches are not deep, polish out by
means of emeril clotch; if scratches are deep
remove by boring at a Service Station.

Adjust.
Lubricate.
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— brake lining worm out Replace.

— brake lining dirty with oil Clean.

— scratched drum If scratches are not deep, polish out by
means of meril cloch; if scatches are deep
remove by boring at a Service Station.

Electric system:

— dynamo warning light stays on Dynamotor does not load. Voltage regulator
inefficient.
— bulbs or electric equipment inoperative:
. burnt fuse Replace.
. burnt bulbs Replace.
. inefficient equipment. . Replace.
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DATI TECNICI

Motore

Tipo

N° cilindri

Disposizione cilindri
Ordine di scoppio
Alesaggio

Corsa -

Cilindrata totale
Rapporto compressione
Potenza massima

Giri '

Diagramma distribuzione:

— apertura aspirazione
— chiusura aspirazione
-— apertura scarico

— chiusura scarico
Gioco normale fra valvola e bicchierino
a motore freddo
Lubrificazione motore
Carburatore

Tipo

Diametro diffusore
Getto massimo

Getto minimo

ciclo Otto a 4 tempi

4

affiancati trasversalmente e inclinati di 20°
1-3-4-2

“ 65 mm

56 mm

743 cc

10 : 1

66 CV

8000

48° prima del PMS
68" dopo il PMI
70" prima del PMI

36" dopo il PMS

aspirazione 0,25 mm; scarico 0,30 mm
forzata con olio nel carter inferiore
2+ 2

Dell'Orto UB 24 B 2 e UB 24 BS 2

24 mm

105

45
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Valvola gas

Spillo conico

Tacca

Polverizzatore

Presa aria

Vite aria aperta di

Tipo di impianto di accensione
Valore anticipo fisso

Valore anticipo automatico
Valore anticipo totale

Distanza fra i contatti

Candela

Distanza fra gli elettrodi
Batteria

Organo alimentazione impianto elettrico
Trasmissione primaria

Frizione

Cambio

Rapporti interni cambio

Trasmissione secondaria

Rapporti trasmissione secondaria:
— rinvio motore

— rinvio ruota

120

70

E8

2a

260 A

cornetto lungo, inclinato, 44 x 60
1 giro

spinterogeno

18° + 20°

28° = 30°

46° = 50°

0,4 mm

W 260 filetto lungo & 14 mm
0,6 mm

12V 32 Ah

dinamotore 12V 135 Watt
ingranaggi

a dischi multipli in nebbia d'olio
ingranaggi sempre in presa a 5 rapporti
1 2381

o 189 :1

3 1,29 : 1

R s B

5 1 =1

albero cardanico

1,066 : 1
266 :1



Rapporti totali di trasmissione

Telaio

Tipo e struttura telaio
Sospensione anteriore
Sospensione posteriore

Freni

Cerchi
Pneumatici

Dimensioni:

— larghezza massima

— lunghezza massima

— altezza massima

— altezza sella

— altezza minima da terra

Interasse
Peso a secco
N° persone

1 11.85.:
2r BaP:
3 645

4 B.43:
5¢+« 498 :

_— =k b ok =k

a doppia culla in tubi di acciaio

forcella telescopica oleoelastica

forcella oscillante con ammortizzatori oleo-
elastici

anteriore a doppio tamburo & 230 x 30
posteriore a tamburo ) 200 x 45

in lega leggera 18 x 3

adeguati per la velocita di oltre 200 Km'h:
anteriore 3,50 x 18 rigato

posteriore 4,00 x 18 scolpito

750 mm
2105 mm
1020 mm
800 mm
160 mm
1390 mm
235 Kg

pilota + passeggero
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Velocita massime in kmh. fuori dal rodaggio 1" a giri 6000 61 Km/h
2° =» 6500 93 »
3y » 6500 122 -~
4 » 7000 156 »
5 » 8000 194 »

» 9000 220 -

Consumo olio '/2 Kg ogni 1000 Km

Quanto descritto nella presente pubblicazione, fermo restando le caratteristiche princi-
pali, € da ritenersi puramente indicativo; la Meccanica Verghera si riserva il diritto
di apportare in qualunque momento, senza impegnarsi di aggiornare tempestivamente
questa pubblicazione, le eventuali modifiche di organi, particolari o forniture di acces-
sori, che essa ritenga conveniente per qualsiasi esistenza di carattere costruttivo e com-

merciale.
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DONNEES TECHNIQUES

du Moteur

Type

N° de cylindres
Ordre d'éxplosion
Alésage

Course

Cylindrée totale
Taux de compreéssion
Puissance

Tours moteur

Calage de la distribution:

— admission ouvre

— admission ferme

— échappement ouvre

— échappement ferme

Jeu normal entre soupape et cuvétte
a moteur froid

Graissage du moteur.

Carburateurs

Type

Diametre du diffuseur
Gicleur

Gicleur du ralenti

cycle huite a 4 temps
quatre

1-3-4-2

@ 65 mm

536 mm

743 cc

10 :1

66 CV

8000

48° avant PMH
68° aprés PHB
70° avant PHB
36° aprées PMH

admission 0,25 mm - echappement 0,30 mm
graissage sous préssion reservoir d’huile dans

la partie inférieure du carter

2+ 2

Dell’Orto UB 24 B 2 et UB 24 BS 2
24 mm

105

45
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Soupape des gaz

Aiguille conique

Ancoche

Pulverisateur

Prise d’air

Vis d’air ouverte de

Allumage

Avance fixe

Avance authomatique

Avance totale

Ecartement des vis platinées
Bougie

Ecartement entre les éléctrodes
Batterie

Alimentation installation eléctrique
Transmission primaire
Embrayage

Boite de vitésses

Rapports de la boite de vitésses

Transmission secondaire

Rapports transmission secondaire:

— renvoi moteur
— renvoi roue AR.

124

70

E8

23

260 A

cornet long, incliné, 44 x 60
1 tour

delco

18° - 20°

28° - 30°

46° - 50"

0,4 mm

W 260 taraudage long @ 14 mm

0,6 mm

12V 32 Ah

dynastarte 12V 135W

par engrenages _

a disque multiples en bruillard d’huile

a engrenages toujours en prise & 5 vitésses
1+ 238 .1
2" 1,69 : 1
3" 1,29 : 1
& 11
5 1 1

arbre a la cardan

1,066 : 1
266 :1



Rapports totaux de transmission

Cadre

Suspension AV,
Suspension AR.

Freins

Jantes
Pneus

Dimensioni:

— largeur hors tout

— longeur hors tout

— hauteur max. hors tout

— hauteur de selle

— garde au sol

Empattement

Poid a vide

Nombre de personnes admissibles

T 718551
2° 8,42 :1
3 6,45:1
4 543.:1
5 498 1

double berceau en tube en acier

forche téléscopique oleoélastique

bras oscillant et élémentes de suspension
avec ammortisseurs oleoélastiques a double
effet

avant & double tambour & 230 x 30

arriére a tambour & 200 x 45

en alliage leger 18 x 3

pour une vitésse superieure aux 200 Km/h:
AV. 3,50 x 18 sillonée

AR. 4,00 x 18 graveée

750 mm
2105 mm
1020 mm
800 mm
160 mm

1390 mm

235 Kg
2 pilote compris
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Vitésses max. aprés rodage, en km/h lere a tours 6000
2éme » 6500

3eme » 6500

4eme » 7000

5éme » 8000

» 9000

Consommation d'huile

61 Km/h
93 =»
122 »
156

194
220 » environ

¥

'/2 Kg pour 1000 Km

La deéscription des machines est faite, dans ce livre, purement a caratére de renseigne-
ment. La societé Meccanica Verghera se resérve le droit d'apporter aux véhicules, a son
seul jugement, et dans n'import quel moment, les changements, modification et varia-
tions de toute éspéce, qu'elle retiendra opportunes, soii aux organes de la machine,
soit aux accessoires qu’elle fournit en un avec la machine ou séparemment, sans étre,

par ce fait, tenue a mettre a jour ce livre.
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Engine

Type
Number of cylinders
Position of cylinders

Firing order

Bore

Stroke

Total cubic capacity
Compression ratio
Maximum power
R.P.M.

Ignition timing:
— intake opens
— intake closes
— exhaust opens
— exhaust closes

Tappet clearance, cold

Engine lubrication

Number of carburetors

Type

Diameter of choke tube

Main jet
Idle jet

TECHNICAL DATA

4 stroke « Otto » cycle

4

in line transversal to motorcycle axis and
with a 20° angle of inclination
1-3-4-2

65 mm diameter

56 mm

743 mm

10:1

66 HP

8000

48° before TDC

68° after BCD

70° before BCD

36° after TDC

intake 0,25 mm, exhaust 0,30 mm
pressure lubrication with oil pump
2+ 2

Dell'Orto UB 24 B 2 and UB 24 BS 2
24 mm

105

45
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Throttle valve 70

Tapered needle ES8
Groove 2
Nozzle 260 A
Air intake long horn, inclined, 44 x 60
Air pilot screw open 1 revolution
Ignition system type battery-coil ignition
Fixed advance 18° to 20°
Automatic advance 28° to 30°
Total advance 46° to 50°
Breaker points clearance 0,4 mm
Spark plug 260 W, long thread, 14 mm diameter
Electrode clearance 0,6 mm
Battery 12V 32 Ah
Electric system feeding 12V 135 W dynamotor
Primary transmission by gears
Clutch multiple disc in oil mist
Gearbox 5-speed, constant mesh gears
Gear ratio 1st. 2,38 : 1
2nd. 1,69 :1
3rd. 1,29 :1
4th. 1,1 :1
5th.: 1 b
Secondary transmission cardan shaft
Transmission ratio:
— engine to transmission shaft 1,066 : 1
— transmission shaft to wheel 266 :1
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Total transmission ratio

Frame

Frame type
Front springing
Rear springing
Brakes

Wheel rims
Tyres

Dimension:

— maximum width

maximum length

maximum height

heigt of saddle

— minimum ground clearance
Wheel base

Weight, dry

Number of persons

444

18t. 11,851
2nd. 8,42 :1
3rd. 6,45:1
4th. 5,43 :1
sth. 4,98 :1

steel tubular, double cradle

hyd. telescopic forks

swinging arm with hyd. shock absorbers
front: 230 mm diameter x30 double drum
brake

rear: 200 mm diameter x 45 drum brake
18 x 3 light alloy

use a type suitable for a speed over 124 miles
front: 3,50 x 18 ribbed

rear: 4,00 x 18 patterned

750 mm
2105 mm
1020 mm
800 mm
160 mm
1390 mm
235 Kg

driver and one passenger
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maximum speed in miles
after running-in 1st. RPM 6000 38 miles

2nd. » 6500 58 »

3rd. » 6500 58 »

4th. » 7000 97 »

5th. » 8000 120 »

» 9000 136 » about

Oil consumption '/ Kg oil for 620 miles

The specifications and descriptions contained herein are non engaging for the manu-
facturer. The manufacturer reserves the right to make at any time and without notice
modification on members, components or equipment of the basic product herein.described
as it may deem advisable for manufacturing or commercial reasons.

M.V. - Ufficio Pubblicazioni Tecniche
1* Edizione - Aprile 1972 - N. 500
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